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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grolsten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der Stralsenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass spatestens alle 5
Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu iberpriifen und diese gegebenen-
falls fortzuschreiben sind.

Der Larmaktionsplan fiir die Stadt Wittstock/Dosse wurde letztmalig im Jahr 2019
aktualisiert. Fiir 2023 / 2024 ist daher eine Uberpriifung / Fortschreibung vorzu-
nehmen.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielSlich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern.” Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielSend geeignete
Malnahmen zur Gerdauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitat in der Stadt Wittstock/Dosse angestrebt.

11  Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 im deut-
schen Recht in den Paragraphen 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) sowie in der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) verankert wurde.

Generell ist die Larmsituation an HauptverkehrsstralSen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grolsflughafen sowie Bereich
von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersuchen. Die ent-
sprechenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt und
veroffentlicht. Sofern in einer kartierten Kommune auf Grundlage der Larmkarten
Flachen ermittelt werden, die von kartierungspflichtigen Isophonen angeschnitten
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werden, so ist durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen bzw. ein be-
stehender Larmaktionsplan zu tiberpriifen und ggf. zu aktualisieren.

Larmgquelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchVv VLarmSchR DIN 18005
Immissionsgrenz- | Immissionsgrenz- | Orientierungswert
wert wert!
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 64 54 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 64 54 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 66 56 60 50
Dorf- & Mischgebiete 64 54 66 56 60 50
Dorfliche Wohngebiete - - - - 60 50
Kerngebiete 64 54 66 56 63 53
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenh&user, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 64 54 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend- & Ferienhausgebiete - - - - 50 40
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Aktualisierung der strategi-
schen Larmkarten vor. Die Larmaktionsplane sind ebenfalls mindestens alle 5 Jahre
zu Uberpriifen und bei Bedarf zu liberarbeiten. Weiterhin wurde im Rahmen der
EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung iiber die Schallimmissi-
onsbelastungen sowie mogliche Minderungsmalsnahmen fest verankert. Ein

T Larmsanierung (Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in Baulast des Bundes) - freiwillige
Leistung / Im Verlauf der Landesstralsen im Land Brandenburg liegen die Immissionsgrenzwer-
te jeweils 3 dB(A) tiber den hier angegeben Werten.
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Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungsmalinahmen existiert
nicht. Fir die Umsetzung der MalRnahmen gilt das bundesdeutsche Fachrecht.
Festlegungen des Larmaktionsplanes sind verwaltungsintern bindend und fiir Pla-
nungstrager abwagungsrelevant. Ausschlaggebend hierflir sind die Festlegungen
im Bundes-Immissionsschutzgesetz.

Hier heildt es in § 47d Abs. 6 mit Verweis auf § 47 Abs. 6:

,Die Malinahmen, die Plane nach den Absatzen 1 bis 4 festlegen, sind durch Anord-
nungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwal-
tung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zu-
standigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu bertlicksichtigen.”
(Bundesrepublik Deutschland, 2002)

Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden zwei
Larmindizes verwendet: Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lden (day-evening-night)
und der Nachtlarmindex Lnight.

Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte definiert. Allerdings wurden im Land Brandenburg im Rahmen der Strategie
zur Larmaktionsplanung (MLUK Brandenburg, 2022) Priifwerte empfohlen. Diese
liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags. Bei einer dauerhaften Exposition
oberhalb dieser Larmschwellen ist das Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigungen
fur die betroffenen Menschen signifikant erhoht (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. fiir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an BundesfernstralRen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehorigen Grenz- und Orientierungswerte werden in
Tab. 1 zusammengefasst.

Umwelthandlungsziel Zeitraum Larmindex

Lden Lnight

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig | 60 dB(A) | 50 dB(A)

Vermeidung erheblichen Belastigungen mittelfristig | 55dB(A) | 45 dB(A)
(StraRe / Schiene)

Vermeidung erheblichen Beldstigungen mittelfristig | 45dB(A) | 40 dB(A)
(Luftverkehr)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Ausloseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (Umweltbundesamt, 2022)

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
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BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation fiir die am starksten Betroffenen,
sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schliellich von Belastigungen angestrebt.

Dariiber hinaus unterscheiden sich auch die Berechnungsverfahren. Wahrend die
Larmkarten gemals EU-Umgebungslarmrichtlinie nach der Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, BUB (BMUV, 2018) zu berech-
nen sind, erfolgen die Betrachtungen im deutschen Larmschutzrecht nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Strale, RLS-19 (FGSV, 2019). Hinsichtlich der
Vermeidung von Beldstigungen sind gemalR Umweltbundesamt (UBA) fiir den
Stralsen- und Schienenverkehr mittelfristig Auslosewerte / Indikatoren in der Gro-
Benordnung der Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).

1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralsen sowie
fir die Grolsflughafen erfolgt im Land Brandenburg zentral durch das Landesamt
fir Umwelt (LfU). Die Kartierungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Minis-
teriums fur Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg
(MLUK) veroffentlicht:

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebung
slaerm/laermkartierung/#

https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm_2022/

Flir den Eisenbahnlarm werden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind ebenfalls im Internet verof-
fentlicht:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierun
g/laermkartierung_node.html

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht an-
ders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist
die Stadt Wittstock/Dosse flir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Stadt Wittstock/Dosse
Amt fiir Stadtentwicklung
Markt 1
16909 Wittstock/Dosse

Seit dem 1. Januar 2015 ist fiir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes das Eisenbahnbundesamt zustandig. Eine Berlicksichtigung des
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Eisenbahnlarmes ist entsprechend im Larmaktionsplan der Stadt Wittstock/Dosse
nicht erforderlich. Es erfolgt lediglich eine kurze Zusammenfassung der Betroffen-
heitssituation (siehe Kapitel 2.2.8).

In der Nahe der Stadt Wittstock/Dosse existieren keine relevanten Flugplatze. Eine
Berlicksichtigung des Fluglarmes ist daher im Larmaktionsplan der Stadt
Wittstock/Dosse ebenfalls nicht erforderlich.

Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt Wittstock/Dosse bildet entspre-
chend ausschlieBlich der Stralsenverkehrslarm. Hierbei sind alle Hauptverkehrs-
stralsen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
verpflichtend zu betrachten.

Die Umsetzung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzipierten Malsnahmen
liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Wittstock/Dosse. Einzelne Stra-
Benabschnitte befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der
Malnahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen Stralsenbaulasttrager.

Malsnahmen des Larmaktionsplans, fiir die kein Einvernehmen mit den fiir die Um-
setzung zustandigen Behorden erzielt werden kann, bilden lediglich den politischen
Willen der Stadt Wittstock/Dosse ab.

1.3  Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung bildet die Uberpriifung des bisherigen Um-
setzungsstandes des Larmaktionsplanes 2019. Weiterhin werden die Ergebnisse der
aktuellen Larmkartierung ausgewertet und eingearbeitet. Parallel erfolgt eine
Uberpriifung und Aktualisierung des MaRnahmenkonzeptes. Hierbei werden aktu-
elle Entwicklungen berticksichtigt.

Ausgangsbasis fiir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation bildet die
vom LfU bereitgestellte Larmkartierung (LfU Brandenburg, 2022). Diese ermdglicht
eine Identifizierung der Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereiche. Schwerpunkt bil-
den hierbei Bereiche in denen die Priifwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A)
ganztags liberschritten werden. Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung
der Betroffenheitssituation werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die ne-
ben der Anzahl der Betroffenen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung be-
ricksichtigen.

Im Rahmen der Bearbeitung selbst erfolgte eine Beteiligung wichtiger Institutionen
(TOB) sowie der Offentlichkeit (siche Kapitel 9). Die Stellungnahmen und Hinweise
wurden Uberpriift, abgewogen und bei der Formulierung des Larmaktionsplanes
angemessen berticksichtigt.

1.4 Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
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Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardial Infaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Vercffentlichung des
Interdisziplinaren Arbeitskreises flir Lirmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefihrt, dass fiir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerauscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes kénnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzogern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitat auswirken
(Interdisziplindrer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Vom Bundesministerium fuir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
wird zum Thema Larmwirkung ausgefiihrt, dass bereits geringe Larmpegel ab 25
dB(A) zu Konzentrations- oder Schlafstorungen sowie Dauerbelastungen iiber etwa
65 dB(A) am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko flihren kénnen. Ab einem
Pegel von 85 dB(A) wird tiber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor ge-
schadigt (BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

» Stress und Nervositat als Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
» Storung der Schlafqualitat,

» Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,

» Zunahme der Fehleranfalligkeit,

» Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

» Unterlassen von Kommunikation,

» Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
» Abnahme von Hilfsbereitschaft,

» stadtebaulicher Verfall,

» soziale Segregation

sowie 0konomische Auswirkungen, wie:
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» Krankheitskosten,

» Kosten fur Medikamente, Schlafmittel,
» Wertminderung von Grundstiicken
entstehen.

Zudem ist zu berlicksichtigen, dass sich Larm nicht nur auf den Menschen negativ
auswirkt, sondern auch erhebliche Folgen fiir die Tierwelt und die nattirlichen Le-
bensraume in der Umgebung hat. Besonders betroffen sind hierbei Vogel und an-
dere Wildtiere, deren Kommunikation und Fortpflanzungsverhalten durch hohe
Larmbelastungen gestort werden konnen.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

2.1.1 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die Stadt Wittstock/Dosse liegt im Land Brandenburg nordwestlich von Berlin im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin. Gemeinsam mit der Stadt Pritzwalk fungiert sie als
Mittelzentrum in Funktionsteilung und erfiillt damit wichtige Versorgungsfunktio-
nen fir die umliegenden Gemeinden. Die Entfernung zu Berlin-Mitte betragt Luftli-
nie ca. 95 km.

Wittstock/Dosse verfiigt iber ca. 16.000 Einwohner. Die Stadt setzt sich aus 18
Orts- und Stadtteilen zusammen und ist mit ca. 420 km? die flachenmaRig eine der
grolsten Stadte Deutschlands.

Im Stadt-Umland-Bezug bestehen keine engen siedlungsstrukturellen Verkntip-
fungen mit den Nachbargemeinden. Insbesondere zur Stadt Neuruppin besteht
durch den ehemaligen Truppeniibungsplatz Kyritz-Ruppiner Heide infrastrukturell
eine deutliche Trennung.

Pragend flir das Stadtzentrum ist der historische Stadtkern. Die zentralen Wohn-
standorte konzentrieren sich vor allem nordlich bzw. nordostlich davon, im Bereich
Meyenburger Chaussee und Robeler Stralse sowie siidlich im Bereich Perleberger
StralSe / Rosa-Luxemburg-StralSe und Kyritzer Stralse / Papenbrucher Chaussee.

Die zentralen Industrie- und Gewerbeflachen befinden sich hingegen vorrangig im
Bereich westlich der Altstadt im Umfeld der Autobahn. Im Stadtgebiet besteht da-
mit eine weitestgehende Nutzungstrennung zwischen Wohnung- und Gewerbe-
standorten. Ausnahmen bilden kleinteilige Versorgungsangebote. Zudem schliefst
die Wohnstralse Wilmersdorfer Weg direkt an das Gewerbegebiet ,,Am Stadtberg"
an und grenzt unmittelbar an die Autobahn.

212 Verkehrsnetzstruktur

Durch die unmittelbare Lage der Stadt Wittstock/Dosse am gleichnamigen Auto-
bahndreieck besteht eine direkte Anbindung an die BAB 19 (in Richtung Rostock)
und die BAB 24 (Berlin - Hamburg), welche tangential zum Stadtgebiet verlaufen.
Weitere Verkniipfungen mit dem regionalen und tiberregionalen Stralsennetz wer-
den durch die B 189 sowie verschiedene Landstralsen gewahrleistet.

Das Kernstadtgebiet der Stadt Wittstock/Dosse ist durch verschiedene, radial auf
das Stadtzentrum zulaufende Hauptverkehrsstralden gekennzeichnet. Diese haben
lhren historischen Schnittpunkt in der Altstadt. Inzwischen erfolgt die Verkniipfung
der Verkehre der Landesstralsen L 14 und L 15 aus allen Richtungen im Zuge der
Ortskernumfahrung liber den Stralsenzug Geschwister-Scholl-Stralse / An den Dos-
sewiesen slidostlich des Stadtkerns (siehe Abb. 1).
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Abb. 1 Ubersichtsplan Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Die L 14 verlauft im Gemeindegebiet Wittstock/Dosse in Nord-Siid-Relation und
verbindet Wittstock/Dosse Uber die nordlich gelegenen Ortsteile Biesen, Wulfers-
dorf und Freyenstein mit Meyenburg und im Stiden mit Kyritz. Die B 189 fiihrt be-
ginnend an der BAB 24 in Richtung Westen nach Pritzwalk. In Richtung Osten wird
die Bundesstralse als L 15 fortgesetzt. Diese bildet den zentralen stadtischen Auto-
bahnzubringer fir die BAB 24 und BAB 19 sowie gewadhrleistet tiber die Ortsteile
Babitz und Schweinrich die Verbindung nach Rheinsberg.

Weitere Verknlipfungen in das Umland werden durch die L 145 in siidwestliche und
die L 153 in nordliche Richtung sowie diverse Kreisstralsen hergestellt. Im Siiden
verbindet die L 18 den Ortsteil Fretzdorf mit Neuruppin.

2.1.3 Bestandsituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation in der Stadt Wittstock/Dosse vorgenommen werden.
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Wittstock/Dosse wird stiindlich vom Regionalexpress (RE) 6 bedient. Dieser ver-
kehrt zwischen Wittenberge und Berlin-Charlottenburg tiber Perleberg, Pritzwalk,
Neuruppin und Berlin-Spandau. Innerhalb des Gemeindegebietes gibt es zusatzlich
Haltepunkte in den Ortsteilen Dossow und Fretzdorf, wo nur bei Bedarf gehalten
wird. Der RE 6 besteht aus zwei Zugteilen, welche in Neuruppin getrennt werden.
Bis Wittstock/Dosse bzw. Wittenberge ist nur eine deutlich begrenzte Fahrgast-
und Fahrradmitnahme moglich. In Wittenberge und Berlin-Spandau besteht An-
schluss an den Fernverkehr.

Im Stadt-Umland-Verkehr wird das Angebot durch sieben Regional- und eine
Stadtbuslinie erganzt. Damit ist ein gutes Grundangebot zu verzeichnen. Samtliche
Buslinien bedienen den Bahnhof und stellen i. d. R. Anschlussfahrten mit dem RE 6
her.

Fir den innerstadtischen Binnenverkehr im Bereich Bahnhof - Altstadt - Polthier-
stralce - Rheinsberger Stralle - August-Bebel-Platz bieten die Stadt-Umland-
Buslinien entlang der Hauptverkehrsstralsen ein dichtes Angebot.

Allerdings bestehen erhebliche Angebotsdefizite in den Tagesrandzeiten, an den
Wochenenden und in den Schulferien. Insbesondere fiir die Ortsteile bestehen
deutliche Verbesserungspotenziale. Die teils stark variierenden Busrouten inner-
halb einer Linie und fehlenden Taktzeiten erschweren die Nutzung des OPNV deut-
lich.

Hinsichtlich barrierefreier Gestaltung und Ausstattung der Haltestellen sind ledig-
lich vereinzelt, wie beispielsweise am Bahnhof, Umgestaltungsmalinahmen erfolgt.
Hier bestehen in der Zukunft noch weitere Handlungsnotwendigkeiten.

Ebenfalls weitere Potenziale existieren flir den Fuls- und Radverkehr. Dies betrifft
den Binnenverkehr, die Anbindung an die Ortsteile sowie die Austauschbeziehun-
gen mit den benachbarten Gemeinden Heiligengrabe, Kyritz, Temnitz und Rheins-
berg. Eine attraktive Infrastruktur zwischen Wittstock/Dosse und Neuruppin ist
derzeit kaum vorhanden.

Das Stadtgebiet von Wittstock/Dosse ist ausgehend vom Markt innerhalb eines
knapp 2,50 km umfassenden Radius durch kompakte Siedlungsstrukturen gekenn-
zeichnet. Entsprechend der Entfernungsisochronen in Abb. 2 wird deutlich, dass alle
um die Altstadt herum anschlielSenden Wohnquartiere und Gewerbegebiete in fuls-
und insbesondere radverkehrsfreundlichen Entfernungsbereichen liegen.

Die Ortsteile, Hausergruppen und Hofe sind jedoch weitgehend zergliedert und
durch landwirtschaftlich gepragte Flache voneinander getrennt. Hier sind deutlich
langere Wege zurlickzulegen.
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Abb. 2 Entfernungsisochronen (Ausgangspunkt Marktplatz Wittstock/Dosse)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Im Zuge der Hauptverkehrsstralsen sind weitestgehend Radverkehrsanlagen vor-
handen. Hierbei bestehen aber deutliche Qualitatsunterschiede. Attraktiven Ange-
boten stehen zu schmale bzw. konflikttrachtige Radverkehrsanlagen gegentiiber.
Problematisch ist hierbei beispielsweise die Pritzwalker StralSe zwischen Altstadt
und Perleberger StralSe. Durch die sehr schmalen Gehwege und die Kopfsteinpflas-
teroberflache der Fahrbahn fahren weicht der Radverkehr vielfach auf die lediglich
ca. 40 cm breite Entwasserungsrinne direkt am Bordstein aus und wird dicht vom
Kfz-Verkehr tberholt. Eine weitere Auffalligkeit in der Stadt Wittstock/Dosse stellt
die weit verbreitete innerortliche Zweirichtungsnutzung der Radwege dar. Studien
zufolge ist insbesondere das linksseitige Fahren im Seitenraum fiir den Radverkehr
mit einem hohen Sicherheitsrisiko verbunden und sollte innerstadtisch die Aus-

nahme bilden.

Einen grolsen Gewinn stellt die unlangst fertiggestellte durchgehende Radverbin-
dung zwischen Wittstock/Dosse und Griebsee, liber Grols HalBlow und Dranse, im

Verlauf der ehemaligen Bahntrasse dar.
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Ahnlich ist die Situation bei der weiteren Radverkehrsinfrastruktur. Im Bereich des
sanierten und neugeordneten Bahnhofsvorplatzes am Bahnhof ,Wittstock (Dosse)"
stehen attraktive Anlehnbuigel fiir den Radverkehr zur Verfligung. Allerdings fehlt
es an einer Uberdachung sowie abschlieBbaren Radabstellanlagen. An den Halte-
punkten in Fretzdorf und Dossow (Prignitz) sind ebenfalls Anlagen zum Abstellen
von Fahrradern vorhanden. Zum Teil reichen die Anlagen jedoch nicht aus, um die
bestehende Nachfrage abzudecken. Auch insgesamt bestehen beim ruhenden Rad-
verkehr noch weitere Potenziale.

Fir den Fuldverkehr bilden die durch den Kfz-Verkehr im Zuge der Hauptstralsen
verursachten Trennwirkungen das Hauptproblem. In der Stadt Wittstock/Dosse
wurden an einigen Stellen bereits zusatzliche Querungshilfen installiert. Vorbildlich
ist der autofreie und als Fuldgangerzone ausgewiesene Marktplatz sowie die diago-
nale Gehwegeverbindung durch den , Friedrich-Ebert-Park" zwischen Poststralse
und Bahnhofstrale. Sie verbindet die Altstadt umwegfreie und fulsgangerfreund-
lich mit dem Bahnhof.

Demgegeniiber stehen gefahrliche Engstellen in Bereichen mit hohem Fuldver-
kehrsaufkommen wie beispielsweise Am Kyritzer Tor und vielerorts nicht vorhan-
dene oder zu schmale Gehwege. Zudem fehlt es insbesondere in Bereichen mit un-
zureichender FulBverkehrsinfrastruktur an einem Niedriggeschwindigkeitsniveau.

Insgesamt ist festzustellen, dass flir den Umweltverbund in Wittstock/Dosse glins-
tige Ausgangsbedingungen bestehen. Dennoch existieren fiir die Zukunft noch
weitere Verbesserungsmaoglichkeiten im Kernstadtgebiet sowie im Hinblick auf die
Verbindungen zu den Ortsteilen. Daraus leiten sich weitere Substitutionspotenziale
beim Kfz-Verkehr und damit perspektivische Sekundareffekte im Sinne der Larm-
minderung ab.

214 Entwicklung der Verkehrsaufkommen

Die generelle Entwicklung der Verkehrsaufkommen im Bereich der Stadt
Wittstock/Dosse kann auf Grundlage mehrerer Dauerzahlstellen nachvollzogen
werden. An diesen erfolgt eine ganzjahrige Erfassung der Verkehrsmengen.

In Abb. 3 sind die Daten fiir die Dauerzahlstelle ,Netzeband" im Zuge der BAB 24
zwischen Herzsprung und Neuruppin dargestellt.

Im Zeitraum zwischen 1998 und 2014 lagen die Verkehrsaufkommen mit unter-
schiedlichen Schwankungen im Wesentlichen in einem Bereich zwischen 39.000
und 42.000 Kfz/24h. Danach war ein leichter Anstieg mit einem Maximum von ca.
44,000 Kfz/24h im )Jahr 2017 zu verzeichnen. Auch beim Schwerverkehr war eine
ahnliche Entwicklung zu erkennen. Hier wurde das Maximum im Jahr 2018 mit 7.336
Fahrzeugen pro Tag erreicht.
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Abb.3 Verkehrsentwicklung an der Dauerzdhlstelle BAB 24 ,Netzeband"
Datenquelle: (BASt, 2024)

Fir die Jahre 2019 und 2020 liegen keine Daten vor. Die geringeren Belegungen in
den Jahren 2021 und 2022 sind im Wesentlichen auf die Auswirkungen der SARS-
CoV-2-Pandemie zuriickzufiihren.

Insgesamt ist festzustellen, dass im Verlauf der BAB 24 in der Vergangenheit eher
gleichbleibende Verkehrsaufkommen zu verzeichnen waren. In wie weit sich die
leichten Steigerungen aus dem Zeitraum vor der SARS-CoV-2-Pandemie gegebe-
nenfalls fortsetzen, gilt es nach Vorliegen der Daten aus den Jahren 2023 und 2024
zu bewerten.

215 Fahrbahnoberflachenzustand

Im HauptstralGennetz mit Verkehrsbelegungen iiber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
sind keine larmrelevanten Oberflachendefizite festzustellen. Fir alle Abschnitte
existieren durchgehend glatte und ebene Asphaltoberflachen.

Weiterer Handlungsbedarf besteht hingegen im nachgeordneten Erschlielsungs-
und NebenstralRennetz. Hier befinden sich verschiedene Bereiche mit Oberflachen-
schdaden bzw. Pflasterbefestigungen. Diese tragen ebenfalls zu erhdhten Larm-
betroffenheiten bei. Allerdings sind die negativen Auswirkungen aufgrund der ge-
ringeren Verkehrsaufkommen jedoch zumeist deutlich geringer als im Hauptver-
kehrsnetz. Zudem sind vor allem in der Altstadt parallel auch die stadtgestalteri-
schen Anforderungen zu berlicksichtigen.

Deutliche Wechselwirkungen zwischen der Oberflachenbefestigung und der Larm-
situation sind im Verlauf der RingstraBe und der Pritzwalker StraRe (zwischen
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Bahniibergang und BahnhofstraRRe) zu verzeichnen. In beiden Fallen werden Ver-
kehrsaufkommen zwischen 5.000 und 7.000 Kfz/24h auf Pflasteroberflachen ab-
gewickelt. Weitere larmrelevante Oberflachendefizite bestehen in der Ortslage
Freyenstein.

2.2 Auswertung der Schallimmissionskartierung

2.2.1 Systematik

Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden ge-
mals der 34. BImSchV die Larmindizes Lden Und Lnight verwendet. Bei beiden handelt
es sich um energiedquivalente Dauerschallpegel, welche mittels A-Filter bewertet?
werden und sich auf einen einjahrigen Beurteilungszeitraum beziehen.

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (L4en) Wird dabei aus den Larmindizes fiir den
Tag-, Abend- und Nachtzeitraum berechnet:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 - 18:00 Uhr
Levening Mittelungspegel flirden Abend  von 18:00 - 22:00 Uhr
Lnight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 - 06:00 Uhr

1 Lday Levening *5 Lnight +10
'—den=10|g£ 12*10 10 +4*10 10 +8*10 10

Fir den Abend- und Nachtzeitraum werden dabei Pegelzuschlage von 5 bzw.
10 dB(A) vorgenommen, um den hoheren Schutzbedarf der Bevolkerung in diesen
Zeiten zu berticksichtigen.

Grundlage fiir die Schallimmissionsberechnungen bilden dabei folgende Informati-
onen:

» dreidimensionales Stadt- bzw. Gelandemodell einschlieBlich der Lage der Stra-
Ben (inkl. Steigung bzw. Gefélle) sowie der Bebauung (Lage und Hohe)

» vorhandene Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle, etc.)
» Verkehrsmenge und -zusammensetzung

» zulassige Hochstgeschwindigkeit

» Art der Fahrbahnoberflache.

Die Ergebnisse der vom Landesamt fiir Umwelt (LfU) durchgefiihrten Berechnun-
gen werden in Rasterlarmkarten in Form von Isophonen (Bereiche mit identischen

> Die A-Bewertung passt die Messergebnisse von Schalldruckmessungen an die Wahrnehmung
des menschlichen Gehdrs an und wird durch ein (A) gekennzeichnet.
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Larmpegeln) mit jeweils 5 dB(A) Abstufung kartographisch dargestellt (siehe Abb.
4).
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{
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Babitz

Larmindex Lnignt:

> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
B > 65 - 70 dB(A)
¥ B > 70 - 75 dB(A)

Siebmannshorst

Abb. 4 Larmkartierung StrafRenverkehr Wittstock/Dosse nachts (Lnight)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten wird im Rahmen der Betrof-
fenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, welche neben der jeweiligen Zahl
der Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbezieht.

Ausgangspunkt bildet hierbei einerseits das Ausmaf® der Uberschreitungen der
Priifwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer wird
parallel der Grad der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Beldstigun-
gen betrachtet. Als Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts
verwendet. Die Larmkennziffern berechnen sich nach folgender Methode:
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LKZ = EW*(2(L - 6W)i5 — 1)

mit: LKZ Larmkennziffer GW  Grenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel fiir das Gebadude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fiihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Uberschreitung der Priifwerte steigt.

2.2.2 Veranderung der Kartierungsmethodik 2017 / 2022

Die aktuelle Larmkartierung wurde gemals den Vorgaben auf EU- und Bundesebe-
ne erstmals nach der neuen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen, BUB (BMUV, 2018) durchgefiihrt. Im Rahmen der bisherigen
Larmkartierungsstufen (2007, 2012, 2017) kam hingegen die Vorlaufige Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralBen, VBUS (Bundesrepublik
Deutschland, 2006) zur Anwendung.

Den sichtbarsten Unterschied zwischen beiden Berechnungsmethoden bildet das
veranderte Farbschema fiir die Darstellung in den Larmkarten (siehe Abb. 6). Dar-
Uber hinaus sind jedoch verschiedene weitere Veranderungen erfolgt, welche die
Ergebnisse der Larmkartierung beeinflussen.

Bei der BUB erfolgt eine starkere Differenzierung der Verkehrsarten. Wahrend bis-
her lediglich in Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen unterschieden wurde,
wird nunmehr eine zusatzliche Differenzierung in leichte und schwere Lkw sowie ei-
ne gesonderte Angabe des Motorradverkehrs vorgenommen.

@ @
bisher neu
gemals VBUS gemals BUB
. . . e o ®

Abb. 5 Vergleich Bewohnerzuordnung zu den Fassadenpunkten VBUS / BUB

Auch bei den Oberflachenbeldagen und deren larmseitigen Effekten beinhaltet die
BUB eine starkere Differenzierung als die VBUS. Zudem sind in Bezug auf die Bo-
dendampfungseffekte sowie die Frequenzabhangigkeiten Veranderungen zu ver-
zeichnen.

Parallel wurde mit der Einflihrung der BUB die Quellhdhe von 0,50 m auf 0,05 m
abgesenkt. Damit ergeben sich u. a. flir Larmschutzwadnde etwas hohere Larmmin-
derungseffekte. Hohere Larmpegel sind hingegen an LSA-Knotenpunkten und
Kreisverkehren zu verzeichnen. Anders als bisher wird fiir diese nunmehr ein Kno-
tenpunktzuschlag beriicksichtigt.

Die mit Abstand grolSten Auswirkungen auf die Betroffenheitssituation ergeben
sich jedoch durch die veranderte Zuordnung der Bewohner auf die Gebdudefassa-
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den. Wie bisher werden im Rahmen der Berechnungen weiterhin umlaufend um die
Gebaude in einem festgelegten, regelmalSigen Abstand sog. Fassadenpunkte defi-
niert. Fir diese erfolgt jeweils eine einzelpunktbezogene Berechnung der Larmwer-
te. Bei der VBUS wurden anschliefSend die Bewohner des Hauses gleichmalsig auf
die Fassadenpunkte verteilt (siehe Abb. 5 links). Bei der BUB erfolgt hingegen eine
Zuordnung zur lautesten Halfte der Fassadenpunkte (siehe Abb. 5 rechts). Parallel
wurden neue Rundungsregeln fiir die 5-dB(A)-Klassen eingefiihrt.

Angesichts der deutlichen methodischen Unterschiede zwischen den beiden Larm-
kartierungsstufen bzw. Berechnungsmethoden ist eine direkte Vergleichbarkeit der
Larmbetroffenheiten zwischen den Kartierungsjahren 2017 und 2022 nicht maoglich.

2.2.3 Kartierungsumfang 2017 / 2022

Parallel hat sich auch der Umfang des kartierten StralSennetzes leicht verandert
(siehe Abb. 6). Im Rahmen der aktuelle Larmkartierung (LfU Brandenburg, 2022)
wurden verglichen mit der Kartierung im Jahr 2017 (LfU Brandenburg, 2018) die
Straldenzilige Groperstralde / Meyenburger Chaussee zwischen Markt und Wiesen-
stralde, Kyritzer Stralse zwischen Eisenbahnstralse und L 15 sowie Konigstralse zwi-
schen Brinkmauer und Baderstralde aus den Betrachtungen nicht mehr mit be-
trachtet. Hier ist mittlerweile das Verkehrsaufkommen unter die Kartierungs-
schwelle von 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr abgesunken.

1

Wittstock/Dosse Wittstock/Dosse

/,
4

Kartierung Kartierung
2017 | ja 2022

Abb.6  Vergleich Larmkartierung 2017 / 2022 Stralsenverkehr nachts (Lnight)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022), (LfU Brandenburg, 2018)
Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB (2022) | dl-de/by-2-0 | © LfU

Auch aufgrund der netzstrukturellen Veranderungen ist entsprechend eine direkte
Vergleichbarkeit der Larmbetroffenheiten zwischen den Kartierungsjahren 2017
und 2022 nicht maoglich.
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2.2.4 Plausibilitatspriifung der Larmkartierung

Fir den StralSenzug Am Kyritzer Tor stammen die der Larmkartierung zu Grunde
liegenden Verkehrsdaten aus dem Jahr 2011. Fiir die umliegenden Stralsenabschnit-
te liegen aktuellere Daten vor, welche insgesamt darauf hindeuten das die aktuell
hier vorliegenden Larmdaten eine eher konservative Bewertung der Bestandsitua-
tion beinhalten. Wahrscheinlich liegen die tatsachlichen Larmpegel etwa 1dB(A) un-
ter den aktuell berechneten Werten.

Zudem wurden sowohl im Am Kyritzer Tor als auch im Bereich Konigstralse / Wal-
ter-Schulz-Platz die jeweils bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
im Rahmen der Larmkartierung nicht berticksichtigt.

Die entsprechenden Differenzen wurden im Rahmen einer stralSenabschnittsbezo-
genen Uberpriifung und Aktualisierung der Lirmdaten bereinigt.

2.2.5 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten - StralSenverkehr

In den Abb. 7 und Abb. 8 sind die stralSenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
flir die Stralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen diffe-
renziert nach Immissionspegelklassen flir den flir den Larmindex L¢en Sowie fiir die
Nacht dargestellt.

Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der zu betrachtenden StralSen weiterhin eine
signifikante Zahl von Menschen Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesund-
heitsrelevanten Priifwerte tiberschreiten:

Lden > 65 dB(A) 90 Menschen
Lnight > 55 dB(A) 116 Menschen

Deutlich tiber 80 9% der entsprechenden Betroffenheiten konzentrieren sich dabei in
den Pegelbereichen 65 - 70 dB(A) ganztags bzw. 55 — 60 dB(A) nachts. Fiir die an-
dere Halfte der Bewohner werden hingegen zusatzlich die stralsenverkehrsrechtlich
relevanten Orientierungswerte tiberschritten:

Lden > 70 dB(A) 15 Menschen
Lnight > 60 dB(A) 21 Menschen

Dartiber hinaus werden im Umfeld der kartierten Stralsen weitere Menschen durch
den Stralsenverkehrslarm erheblich beldstigt. EinschliefSlich der Belastigungen er-
geben sich - allein verursacht durch die Hauptstralsen mit einer Verkehrsbelegung
von lber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr - folgende Gesamtbetroffenheiten / -
beldstigungen:

Lden > 55 dB(A) 635 Menschen
Lnight > 45 dB(A) 1.002 Menschen
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Eine Zuordnung dieser Betroffenheiten zu den im Einzelnen betroffenen Stralsen-
abschnitten sowie die Identifizierung der Hauptkonfliktbereiche erfolgt in Kapitel

2.2.6.

800
> 45 dB(A) erhebliche Belastigungen

700

667

600
> > 55dB(A) erhéhtes gesundheitliches Risiko

500

400
> > 60 dB(A) deutlich erhohtes

gesundheitliches Risiko

300

200

Anzahl betroffener Einwohner

95

100

|
T

>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 70
Lnighein dB(A)
Abb.7 Stralsenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lnight
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022) aktualisiert
600
> 55 dB(A) erhebliche Belastigungen
500
< > > 65 dB(A) erhdhtes gesundheitliches Risiko
é 400
=
w
£ 300
S —» > 70 dB(A) deutlich erhéhtes
o gesundheitlichesRisiko
S 200
=
N
C
<
100 7
3
>55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Lgenin dB(A)
Abb. 8 StralBenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lden

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022) aktualisiert
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Hinzukommen weitere im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht konkret betrach-
tete Betroffenheiten durch andere StralSen bzw. Larmquellen sowie Zusatzbelas-
tungen, z. B. aufgrund tiberhéhter Geschwindigkeiten.

2.2.6 Hauptproblem und Konfliktbereiche - Stralsenverkehr

Auf Grundlage der Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stralsenabschnitts-
weise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern. Die Ergebnis-
se werden in den Tab. 3 und Tab. 4 zusammengefasst.

Larmkennziffer LKZnight | Anzahl betroffener
Bezugsgrolse Einwohner Lnight
Stralsenabschnitt

45 dB(A) 55 dB(A) >45 | >55 | >60

normiert* | normiert™ | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Am Kyritzer Tor (Eisenbahnstr. - Auf der Freiheit) 1043 92 102 31 8
Konigstr. (Kleine Kettenstr. - Walkstr.) 866 64 82 30
BAB 24 (Ortslage Fretzdorf) 196 16 285 39 13
Pritzwalker Str. (BAB 19 - Perleberger Str.) 51 2 77 6 0
BAB 19 (Pritzwalker Str. - Dreieck Wittstock/Dosse) 22 0 25 7 0
BAB 19 (nérdliche Gemeindegrenze - Pritzwalker Str.) 38 0 54 3 0
BAB 19/ 24 (Bereich Dreieck Wittstock/Dosse) 81 0 38 0 0
BAB 19 (Ortslagen Biesen / Neu Biesen / Eichenfelde) 19 0 141 0 0
BAB 24 (Ortslage Rossow) 18 0 120 0 0
BAB 19 (Ortslage Karstedthof) 15 0 60 0 0
BAB 19 (Ortslage Heinrichsdorf / Wulfersdorf) 2 0 17 0 0
BAB 24 (Ortslage Christdorf) 0 0 0 0
* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennzif-

fern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab.3 Problembereiche StraRenlarm - Larmindex Lnight (Betroffene, Larmkennziffern)

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fiir die die Larm-
pegel von 45 / 55 / 60 dB(A) nachts bzw. 55 / 65 / 70 dB(A) fiir den Larmindex Lden
Uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern wird hinsichtlich der Bezugskenn-
grolen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen mit Lnight > 55 dB(A) bzw. Lgen > 65
dB (A) und den erheblichen Belastigungen mit Lnight > 45 dB(A) bzw. Lgen > 55 dB (A)
differenziert.

Die Sortierung erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennziffern. Dies be-
deutet, je hoher ein Stralsenabschnitt in Tab. 3 eingestuft ist, desto problematischer
ist die Betroffenheitssituation insgesamt.
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Larmkennziffer LKZ den Anzahl betroffener
Bezugsgrolse Einwohner Lden
Stralsenabschnitt

55 dB(A) 65 dB(A) >55 | >65 | >70

normiert* | normiert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Am Kyritzer Tor (Eisenbahnstr. - Auf der Freiheit) 1087 99 104 35 8
Konigstr. (Kleine Kettenstr. - Walkstr.) 897 69 82 31 0
BAB 24 (Ortslage Fretzdorf) 95 7 155 18 6
Pritzwalker Str. (BAB 19 - Perleberger Str.) 35 2 57 6 0
BAB 19 (Pritzwalker Str. - Dreieck Wittstock/Dosse) 14 0 25 0 0
BAB 19 (nordliche Gemeindegrenze - Pritzwalker Str.) 20 0 47 0 0
BAB 19 / 24 (Bereich Dreieck Wittstock/Dosse) 24 0 34 0 0
BAB 19 (Ortslagen Biesen / Neu Biesen / Eichenfelde) 5 0 62 0 0
BAB 24 (Ortslage Rossow) 3 0 33 0 0
BAB 19 (Ortslage Karstedthof) 2 0 32 0 0
BAB 19 (Ortslage Heinrichsdorf / Wulfersdorf) 1 0 4 0 0
BAB 24 (Ortslage Christdorf) 0 0 0 0

* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennzif-

fern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab. 4 Problembereiche Stralenlarm - Larmindex Lden (Betroffene, Lairmkennziffern)

In den Abb. 10 und Abb. 11 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Wabenraster. Hier ist jeweils dargestellt, in welchen Bereichen nachts ein
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) tberschritten wird bzw. wo der Larmindex Lden
grofBer als 55 / 65 / 70 dB(A) ist.

Bei den Rasterdarstellungen ist zu berticksichtigen, dass diese lediglich zur groben
Orientierung beziiglich der GrolSenordnung der Larmpegel dienen. Die Farbgebung
der einzelnen 50 x 50 m-Zellen wird durch den Fassadenpunkt mit dem hochsten
Larmpegel bestimmt. Der Umfang der Betroffenheit ist entsprechend erst in der
Verkniipfung mit der Zahl der Betroffenen (siehe Tab. 3 und Tab. 4) im Detail ein-
schatzbar.

Im Ergebnis wird deutlich, dass die hochsten Betroffenheiten durch den Stralsen-
verkehrslarm Gberall dort zu verzeichnen sind, wo gleichzeitig hohe Verkehrsauf-
kommen und ein geringer Bebauungsabstand und / oder eine hohe Einwohnerdich-
te existieren.
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Abb. 9 Betroffenheitssituation Larmindex Lnight > 45 dB(A) — Bereich Nord

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Abb. 10

Datenquelle:

Kartengrundlage:
http://www.openstreetmap.org/
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Abb.12  Betroffenheitssituation Larmindex Lden, > 55 dB(A) — Bereich Siid

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
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Die Betroffenen, welche Larmpegeln iber 60 dB(A) nachts bzw. tiber 70 dB(A) fiir
den Larmindex Lgen ausgesetzt sind, konzentrieren sich insbesondere im Zuge der
BAB 24 im Bereich der Ortslage Fretzdorf und Am Kyritzer Tor. Zudem werden auch
in der Konigstralse die Priifwerte der Larmaktionsplanung tberschritten. Auch bei
der Auswertung der Larmkennziffern sind diese drei Bereiche aufféllig (siehe Tab. 3
und Tab. 4). Ausschlaggebend fiir die hohe Betroffenheitsdichte im Bereich Am Ky-
ritzer Tor und Konigstralde sind die geringen Abstande zur Wohnbebauung. Im Zu-
ge der BAB 24 im Bereich Freztdorf sind hingegen eher die hohen Verkehrsauf-
kommen und Fahrtgeschwindigkeiten im Zuge der Autobahn malsgebend.

Neben den dargestellten Betroffenheiten flir die konkret im Rahmen der Larmkar-
tierung sowie der Larmaktionsplanung betrachteten StralSenabschnitte mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr ist auch fiir verschie-
dene weiterer Stralsenzlige von gesundheitsrelevanten Larmbetroffenheiten aus-
zugehen. Dies betrifft insbesondere die stark befahrenen Landesstralsen L 14 und
L 15 (Rosa-Luxemburg-StralSe, Robeler Stral3e), die Pflasterabschnitte der Pritz-
walker Stralde, die Meyenburger Stralse und die Ringstralse. Konkrete Betroffen-
heitszahlen liegen flir diese Abschnitte allerdings nicht vor.

Ein weiteres grundlegendes Problem im gesamten Gemeindegebiet bildet die unzu-
reichende Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Insbesondere in
den Nachtstunden, wo aufgrund der geringeren Verkehrsbelegungen die Haufig-
keit von Geschwindigkeitstibertretungen ansteigt, sind dadurch besonders stéren-
de Pegelspitzen zu verzeichnen.

2.2.7 Akustische Besonderheiten des Autobahnlarms

Hinsichtlich der Bewertung des Autobahnlarms sind verschiedene Aspekte zu be-
ricksichtigen, welche sich nicht vollstandig iiber die im Rahmen der Larmkartierung
berechneten Mittelungspegel abbilden lassen.

Grundsatzlich ist zuallererst festzustellen, dass aufgrund der hohen Verkehrsbele-
gungen sowie des hohen Geschwindigkeitsniveaus ein hoher Grundlarmpegel mit
einer weitreichenden Flachenwirkung durch den Autobahnverkehr emittiert wird.
Selbst in vergleichsweise grolsen Entfernungen sind die Autobahnen als Hinter-
grundgerausch (Entfernungsrauschen) wahrnehmbar. Aus der Dauerhaftigkeit des
Gerausches ergibt sich die besondere Lastigkeit. So ist davon auszugehen, dass der
Autobahnlarm bei gleichem Larmpegel doppelt so lastig empfunden wird, wie
Stadtstralsenlarm.

Verscharft wird das Problem dadurch, dass auch nachts signifikante Verkehrsbele-
gungen im Zuge der Autobahnen zu verzeichnen sind, so dass auch in diesen Zeiten,
in denen der Ruheanspruch der Bevolkerung am grofSten ist, dauerhafte Larmbe-
lastigungen existieren. Diese nahezu pausenlose Gerdauschbelastung der Anwohner,
einhergehend mit der Notwendigkeit, die Lebensgewohnheiten den passiven
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Schallschutzmalsnahmen unterzuordnen, ist hauptverantwortlich fiir die hohe Las-
tigkeit des Autobahnlarms.

Neben dem permanenten Hintergrundlarm ergeben sich durch unvorhersehbare
Impulse bzw. Larmspitzen, die aus dem gleichformigen Dauerlarm hervorstechen,
zusatzliche Belastigungen. Ursache bilden dabei zum einen die unterschiedlichen
Frequenzen der einzelnen Fahrzeugtypen (Lkw - tief, Pkw - mittel, Motorrad -
hoch) bzw. unterschiedlicher Fahrzeuge und zum anderen die von hohen Ge-
schwindigkeiten einzelner Fahrzeuge herriihrenden Spitzenpegel.

Die aktuell zur Bewertung der Larmsituation verwendeten Mittelungspegel decken
diese Effekte und damit die tatsachliche Larmbetroffenheit nicht ausreichend ab.
Eine Umsetzung von Larmminderungsmalsnahmen im Zuge von Autobahnen in
siedlungsnahen Bereichen ist daher aus gutachterlicher Sicht auch bei geringeren
Larmpegeln, als den in den Richtlinien fiir stralsenverkehrsrechtliche Malsnahmen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien StV) angegebenen
Orientierungswerten, angemessen.
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2.2.8 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten - Schienenverkehr

Obschon die Betrachtung des Eisenbahnlarmes nicht in der Zustandigkeit der Stadt
Wittstock/Dosse liegt, sollen die Ergebnisse der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes, EBA (siehe Abb. 13) kurz zusammengefasst werden. Ziel ist es, einen
Uberblick zur aktuellen Betroffenheitssituation zu geben.

Grof Haslow

KleinHaRlow

Bahitz

Wittstock/Dosse .

Coldbeck

Gadow

Friedrichsgiite

LarmindexX Lnignt:

> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
5 > 55 - 60 dB(A)
R i > 60 - 65 dB(A)

\ B > 65 - 70 dB(A)

B > 70 - 75 dB(A)

Abb.13  Larmkartierung Eisenbahnverkehr Wittstock/Dosse nachts (Lnight)

Datenquelle: (EBA, 2023)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Ausgehend von den bereitgestellten Daten des EBA bestehen in Wittstock/Dosse
kaum relevante Larmbetroffenheiten durch die Bahnstrecke Wittenberge - Berlin.
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2.3 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurtickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept (Planungsbiiro Hunger, 2004)

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungskonzeptes wurde ein Leitbild entwickelt. Da-
rin wurden die folgende fuinf Leitziele verankert:

» Erhaltung der Stadt der kurzen Wege

» Erhaltung von Wohnen, Arbeiten und Versorgung in der Gesamtstadt / Altstadt
» Forderung von Kommunikation und Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

» Starkung lokaler Strukturen in allen Bereich, insbesondere der Wirtschaft

» Sicherung stadtvertrdglicher Mobilitat (Forderung des Ful3- und Rundverkehrs)

Eine wesentliche Grundlage stellte das Umstufungskonzept zur Umwidmung der
StralBenbaulast im innerstadtischen Bereich sowie eine (perspektivische) Umge-
hungsroute der Landesstralden dar. Darauf aufbauend wurden im Verkehrsentwick-
lungskonzept eine Vielzahl von MalBnahmen zur Weiterentwicklung des gesamt-
stadtischen Verkehrssystems definiert.

Aktuell erfolgt die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes fiir die
Stadt Wittstock/Dosse.

INSEK
Aktuell wird das INSEK der Stadt Wittstock/Dosse fortgeschrieben.
Stadtumbaustrategie (B.B.S.M., 2018)

In Programmperiode Il soll die strategische Aufwertung oder Entfernung von
Wohnungsstrukturen weiterverfolgt werden. Der raumliche Fokus liegt auf der In-
nenstadt mit dem Ziel eine ,,Stadt der kurzen Wege" zu entwickeln. Bei Erarbeitung
und Umsetzung der MalBnahmen soll zunehmend , Klimaschutz" und , Energieeffi-
zienz" berticksichtigt werden. Dies beinhaltet sowohl technische Komponenten wie
die Fertigstellung von Nahwarmeversorgung als auch die Themenfelder Entsiege-
lung und Freiflachengestaltung im Zuge von Riickbaumalnahmen. Konkret fiir den
Verkehrssektor steht der Riickbau Uberfliissig gewordener Stralsen und Garagen-
komplexe im Mittelpunkt.

Folgende Maldnahmen sind konkret festgehalten:

» Neugestaltung des Gehweges in der Konigstralse

» Qualifizierung des Burghofs

» Einbindung der Altstadt in ein tibergeordnetes Rad- und Fulwegenetz

» Entwicklung und Umbau des Bahnhofsgebaudes und Bahnhofsumfelds
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» Bildungsstandort Alte Tuchfabrik am Dosseteich

» Aufwertung der Fuls- und Radwegeachsen Wohngebiet Am Bohnekamp, - Ky-
ritzer Vorstadt, Waldrandsiedlung, Rébeler Vorstadt (mit Sanierung Verkehrs-
flachen Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafe / Franz-Mehring-StralSe)

Verschiedene Malinahmen sind dabei bereits umgesetzt worden bzw. aktuell gera-
de in Bearbeitung.

Verkehrskonzept Bildungscampus (Planungsbuero Richter-Richard, 2021)

Auf dem Geldnde der Alten Tuchfabrik siidlich des Dosseteichs soll zukiinftig ein
Bildungscampus mit einer Grund- und Oberschule entstehen. Leitmotiv bei der
Verkehrsanbindung des Campus sollen direkte, verkehrssichere und barrierefreie
FuB- und Radwegeverbindungen ins Umfeld (Siedlungsschwerpunkte) sowie zu
den Bushaltestellen sein. Auch die OPNV-Anbindung soll, als wesentlicher Schwer-
punkt der Mobilitatsversorgung, optimal gestaltet werden. Fiir die Hol- und Bringe-
Verkehre sollen geeignete Losungen entwickelt werden. Zur Reduzierung der Ge-
fahrdungspotenziale sollen die verschiedenen verkehrsfunktionalen Bereiche
(Schulwege, Stellplatze, Bushaltestellen, Hol- und Bringe-Verkehre) in der Flache
moglichst separiert werden.

Der Hauptzugang zum Campus soll tiber die WalkstralSe erfolgen. Neben der Abfer-
tigung der Hol- und Bringe-Verkehre soll hier eine zusatzliche Bushaltestelle ent-
stehen. Allerdings steht auch die Empfehlung die Hol- und Bringe-Verkehre (iber
den Parkplatz ,,Dosseteich" abzuwickeln im Raum.

Folgende Maldnahmen wurden erarbeitet:
» Zusatzliche Dossebriicke (Verbesserung Anbindung in westlicher Richtung)

» 358 qualitativ hochwertiger Fahrradstellpldtze (Abdeckung ermittelter Grund-
bedarf)

» Standorte zum sicheren Abstellen von Tretrollern/Scootern

» Ausreichend breiter und durchgehender Gehweg in der Walkstral3e

» Geschwindigkeitsdampfende Elemente in der Walkstralse

» Ausbildung der Grundstiickszufahrten zum Campus als Gehwegiiberfahrten

» Barrierefreier Ausbau und Erganzung der Ausstattung fiir die Bushaltestellen
Dosseteich, Rheinsberger Stralse und perspektivisch Walkstralse

» Anordnung zur Geschwindigkeitsbeschrankung zur Schulwegsicherung

» Erganzung von FuBgiangeriiberwegen (FGU) in den Zufahrtsarmen des Kreis-
verkehrs Walter-Schulz-Platz

» Kleinteilige Maldnahmen zur Schulwegsicherung auf den zulaufenden Fufs- und
Radwegachsen (Bordabsenkungen, Gehwegverbreiterungen etc.)

SVUDresden



40 Larmaktionsplan Stadt Wittstock/Dosse - Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4)

» Erneuerung der Radverkehrsanlagen Robeler Strafse / Rheinsberger Stralse

Zum Jahresbeginn 2024 wurde bekannt gegeben, dass der Bildungscampus vorerst
nicht umgesetzt werden kann. Ob und wann das Projekt weiterverfolgt wird, ist
zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt.

Larmaktionsplan 3. Runde (Planungsbuero Richter-Richard, 2019)

Der Larmaktionsplan 2019 bildet den Ausgangspunkt flir die Fortschreibung 2023 /
2024. Der Umsetzungstand des Malsnahmenkonzeptes wird im nachfolgenden Ka-
pitel 2.4 zusammengefasst.

2.4 Umsetzungsstand Larmaktionsplan 2019

Im Rahmen der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Wittstock/Dosse wurden in den
bisherigen drei Bearbeitungsstufen eine Vielzahl verschiedener MalSnahmen zur
Larmminderung konzipiert. Deren Umsetzungsstand ist in Tab. 5 zusammengefasst.

Malnahmenbeschreibung Umsetzungsstand

Maldnahmen an Belastungsachsen

Priifung Anordnung 30 km/h Antrag Seitens der Stadt Wittstock/Dosse an das
StralRenverkehrsamt des Landkreises Ostprignitz-

» Rdbeler StralSe (Lietzenweg -
Ruppin ausgegeben, Anordnung unter Beteiligung

Rheinsberger Strafse) S _ .
»  L15 Perleberger StraRe des Landesbetrieb fiir StralSenwesen Kyritz. Kein
Eingang der Antrage beim StralSenverkehrsamt

(StraRe Rosenplansiedlung - Ky-
des Landkreises Ostprignitz-Ruppin erfolgt. An-

ritzer Straf3e)
» L15 Rosa-Luxemburg-Strale
(Kyritzer StralBe - L 14)

trage miissen erneut durch die Stadt
Wittstock/Dosse gestellt werden.

deutliche Hinweisbeschilderung fiir bisher nicht umgesetzt
Radfahrer auf die Verkehrsfiihrung
im Vorfeld des Kreisverkehrs

bauliche Anpassungen: Riickbau der | Riickbau der Busbuchten ist nicht erfolgt
Busbuchten Haltestelle "Perleberger

Bau eines signalisierten Ubergangs in der Perle-
Strale", Einbau einer Mittelinsel ggf.

berger Stralde, in Betrieb seit 2023
unter Einbeziehung des Linksabbie-

gerstreifens

BAB 19 / BAB 24 - Erstellung eines bisher nicht umgesetzt
Larmschutzgutachtens fiir die 1. bis

4. Hausgruppe mit einer Berechnung
nach RLS-90

Erneuerung der Fahrbahndecke der Malnahmen zur Fahrbahnerhaltung erfolgt bzw.
BAB 24, Verwendung eines leiseren in Planung, Fahrbahnerneuerung AD Wittstock

Rampe Richtung Hamburg flir voraussichtlich
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Malnahmenbeschreibung

Umsetzungsstand

Asphalts (PMA oder OPA)

2026 geplant, verwendeter Asphalt nicht bekannt

Errichtung eines Larmschutzwalls

Wall Hohe Wilmersdorfer Weg durch Dritte ent-
standen darliber hinaus, keine Veranderungen
bzw. keine Umsetzung

Einbau von Larmschutzfenstern

bisher nicht umgesetzt

Integrierte Lirmminderungsstrategie

Fortschreibung der Verkehrsent-
wicklungsplanung aus dem Jahr 2004

parallel zum LAP 4 in Bearbeitung, wird derzeit
fortgeschrieben 2023 / 2024

Beitrage der Biirgerinnen und Biirger
zur Larmminderung

gezielte Informationen zur Forderung bewusster
Verhaltensweisen der Biirgerinnen und Biirger mit
Beitrag zur Larmminderung sind nicht erfolgt.

Langfristige Strategie

Stidumfahrung B 189n

Weiterhin in Bundesverkehrswegeplan enthalten,
keine Veranderungen seit LAP 3

Tab.5

Umsetzungsstand Larmaktionsplan 2019

Dariiber hinaus sind verschiedene kleinteilige Malsnahmen insbesondere zur Férde-
rung des Fuls- und Radverkehrs im Stadtgebiet realisiert worden. 2021 wurden vier
Geschwindigkeitsanzeiger / Motivtafeln unter anderem in den Bereichen mit hohen
Betroffenheiten Am Kyritzer Tor und am Dosseteich / Konigstralse aufgestellt.
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3 Larmminderungspotentiale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten
zu konnen, sind vielfaltige Malsnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren SofortmalGnahmen bis hin zu mittel- und langfristigen Handlungs-
strategien. Die grundsatzlichen Moglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz-
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Hierzu gehoren u. a.

» stadtplanerische MalBnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

» integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

» Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

» StraBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive SchallschutzmalSnahmen:

» Larmschutzwande

» Larmschutzwalle

» Schallschutzfenster (ggf. mit Liftungssystem)

technische Malsnahmen:

» Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)

» Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen

» Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage

» punktuelle Malsnahmen zur Vermeidung von Unstetigkeiten

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.

In der nachfolgenden Tab. 6 sind die potenziellen Larmminderungseffekte flir ver-
schiedene MalSnahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-
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telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte fiir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender
Hohe. Durch die Reduktion von Einzelereignissen konnen - ohne dass es sich im
Mittelungspegel ausdriickt — besondere Belastigungen, wie bspw. nachtliche Auf-
wachreaktionen vermindert werden.

Themenbereich Malsnahme Larmminde-
rungspotenzial
Anpassung zuldssiger | Reduzierung von 50 auf 30 km/h ca.3dB(A)
Hochstgeschwindig-
keit Geschwindigkeitstiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge
Absenkung um 50 % (Halbierung) ca.3dB(A)
Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil Halfte
Reduzierung des SV-Anteils auf ein ca. 4 dB(A)
Viertel
Verbesserung Fahr- Austausch Pflaster durch Bitumen ca.3-6dB(A)
bahnoberfldchenbelag | (50 km/h)
Austausch Pflaster durch Bitumen ca.2 - 3dB(A)
(30 km/h)
offenporiger Asphalt (aulBerorts) ca.5-8dB(A)
larmoptimierter Asphalt innerorts ca.2 - 3dB(A)
Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
StralSenraum- und
Knotenpunktgestal- Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
tung
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)

Tab.6

Larmminderungspotenziale verschiedener Malinahmenansatze

Parallel ergeben sich durch die entsprechenden Maldnahmen vielfach auch positive
Effekte fiir die Tierwelt bzw. die Erhaltung nattirlicher Lebensraume. Die Wechsel-
wirkungen sind bei der Konzeption und Umsetzung zu berticksichtigen.
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4 Zielstellungen und Thesen zur Lirmminderung

Abgeleitet aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von Larmbelastungen tiber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags

2. grolstmogliche Reduzierung der Larmpegel fiir erheblich Belastigte mit Larmbe-
lastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags,

Erhohung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerdrtlicher Ruheinseln

Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o v & W

Konsequente Bertlicksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Gemeinde-
und Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive Lairmminderung erreichen zu kdnnen, sind die Mals-
nahmen nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das Ver-
kehrssystem im gesamten Gemeindebereich auszurichten.

In Summe ist eine ortsvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche die
Erreichbarkeit der Stadt Wittstock/Dosse sichert und gleichzeitig zu attraktiven
Wohn- und Lebensbedingungen beitragt. Dies setzt eine zukunftsorientierte Wei-
terentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der motorisierte Individu-
alverkehr vorrangig eine dienende Rolle einnimmt.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malsnahmenbiindel zu entwerfen, welches
sowohl fiir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, fiir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt.

Zudem ist der Ausbaucharakter des Stralsennetzes auf die Verstetigung und Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der klassifizierten,
Uberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anforde-
rungen des Gesundheitsschutzes der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhdufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitdt insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Raumes durch die Bevolkerung.
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5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen fiir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen.

Definiert werden die ruhigen Gebiete dabei als von der zustandigen Behorde fest-
gelegtes Gebiet, flir welches ein festgelegter Larmindex flir alle Larmarten nicht
tiberschritten wird bzw. welches im landlichen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist. Jedoch wurden weder in der EU-
Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder Landesebene Grenzwerte fiir die
Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entsprechend besteht fiir die Kommunen
ein grolser Handlungsspielraum bei der Festlegung.

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevdlkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt. Darliber hinaus kénnen die ruhigen Gebiete auch als Ruhe- und
Rlickzugsbereich flir die Tierwelt dienen.

Kriterium mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart | Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Grinflache
Flachen fur Wald
Flachen fur die Landwirtschaft

Gebietstyp Typ 1: Ruhiges Gebiet

erholungsgeeignete Freiflachen im
unmittelbaren Siedlungszusammenhang

Typ 2: Innerstadtische Ruheinseln

relativ ruhige Flache im Siedlungsraum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Flache Typ 1. mindestens 100 ha
Typ 2: keine feste Mindestgrofe

Larmniveau Typ 1: Lden < 55 dB(A)
Typ 2: relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab.7 Kriterien fiir die Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete
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Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und Kommunen aus
den bisherigen Bearbeitungsstufen der Larmaktionsplanung sowie Veroffentli-
chungen zum Thema zuriickgegriffen werden. So erfolgte beispielsweise durch das
Umweltbundesamt eine Untersuchung zum Thema ruhige Gebiete (TUNE ULR
Technisch-wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,Ruhige Gebiete" (LK Argus GmbH, 2014). Weitere
Informationen enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (LAI, 2022).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung LfU und EBA) wurden Kriterien fiir die Erfassung ruhiger Bereiche
in der Stadt Wittstock/Dosse nochmals aktualisiert. Diese sind in Tab. 7 zusammen-
gefasst und bilden die Grundlage fiir die Aktualisierung bzw. Fortschreibung zur
Festlegung der ruhigen Gebiete in der Stadt Wittstock/Dosse.

Generell ist zu berticksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfiigung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle Stralsen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen. Um dennoch magli-
che ruhige Bereiche identifizieren zu konnen, wurden hilfsweise ausgehend von den
Stralsenachsen die umgebenden potenziell verlarmten Flachen markiert.

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Belistigungskorridore der unter-
suchten Hauptverkehrsstralsen, der kartierten Eisenbahnstrecken sowie der Hilfs-
korridore fiir das weitere StralSennetz wurden die Gebiete definiert, die entspre-
chend der o. g. Anforderungen potenziell als ruhige Gebiete bzw. innerstadtische
Erholungsinseln anzusehen sind (siehe Abb. 14):

ruhige Gebiete
1. ehem. Truppeniibungsplatz Kyritz-Ruppiner Heide / angrenzende Freiraumen

2. Griinflache Bereich Wiistung Muckendorf / Vietzens Kuhle / Sperrgebiet ehe-
maliges Bombodrom zwischen Griebsee und Zempow

3. Achtrutenberg, Bereich zwischen Berlinchen, Dranse, Randow, Grols Halslow
und Schweinrich

4. Wittstocker Heide zwischen L 153 und Segelflughafen

5. Wittstocker Heide / Gebiet zwischen Belower Damm und Dosse
Innerstadtische Ruheinseln

6. Wittstock, Altstadt umschlieSende Parkanlage / Friedrich-Ebert-Park
7. Wittstock, Parkanlage Bohnekampweg / Rosa-Luxemburg-Stralse

8. Freyenstein, Parkanlage Kiisterland / Mauerstralse

9. Freyenstein, Parkanlage Schloss Freyenstein

Diese Gebiete sollten vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden. Sie bieten
wohnortnahe Erholungsmaglichkeiten fiir die stadtische Bevolkerung.
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Abb.14  potenziell ruhige Gebiete im Bereich der Stadt Wittstock/Dosse

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/

Dartiber hinaus sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerstadtischer Ruheinseln angestrebt werden. Hierflir ist eine
Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennutzungs- und Bauleit-
planung zu empfehlen. Auch larmarme Wohnstandorte sollten geférdert werden.
Ziel muss es dabei sein, durch stadtebauliche und verkehrsplanerische MalBnahmen
(ErschlieBung von aufRen, flichendeckende Verkehrsberuhigungsmalnahmen etc.)
sicherzustellen, dass innerhalb der Wohngebiete ausschlielslich eine Nutzung durch
den motorisierten Anliegerverkehr erfolgt.

Im Vergleich zum Larmaktionsplan 2019 wurden eine kleinteilige Erganzungen bzw.
Anpassungen fir die ruhigen Gebiete Typ 1 vorgenommen und zusatzlich inner-
stadtische Ruheinseln (ruhigen Gebiete Typ 2) definiert. Hintergrund hierfir ist,
dass mit der aktuellen Larmaktionsplanung eine prazisere Verortung der ruhigen
Bereiche im Rahmen der EU-Meldung vorzunehmen ist.
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6 Malinahmenkonzept

Das Malsnahmenkonzept zur Larmminderung ist in drei Blocken untergliedert. Die-
se beinhalten im Einzelnen folgende Themenschwerpunkte:

Kapitel 61  Malsnahmen Betroffenheitsschwerpunkte > 3 Mio. Kfz/)ahr
Kapitel 6.2  Malsnahmen fiir weitere Betroffenheitsschwerpunkte
Kapitel 6.3  Integrierte / langfristige Larmminderungsstrategie

Kapitel 6.4  Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Nachfolgend werden jeweils die zugehdrigen Einzelmalsnahmen im Detail erlautert.
Eine Zusammenfassung und Priorisierung findet sich im Kapitel 8.

6.1 Malsnahmen Betroffenheitsschwerpunkte >3 Mio. Kfz/Jahr

Fir das verpflichtend im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtende Stra-
[Sennetz mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
ist die Umsetzung folgender Malinahmen zu empfehlen:

6.11 Optimierung Larmschutz BAB 19 / BAB 24

Die BAB 19 und BAB 24 sind im Stadtgebiet Wittstock vierstreifig ausgebaut. Aktive
LarmschutzmalRnahmen bestehen aktuell lediglich im Bereich des Wilmersdorfer
Weges. Der hier vorhandene Larmschutzwall wurde allerdings nicht durch den Bau-
lasttrager der Autobahn errichtet. Im Zeitraum 2017 bis 2019 wurden im Verlauf der
BAB 19 / BAB 24 Fahrbahnerhaltungsmalsnahmen durchgefiihrt. Ein Anspruch auf
die Umsetzung von MalBnahmen im Sinne der Larmvorsorge besteht nicht.

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist im weiteren Bedarf mit Planungsrecht (WB*)
ein fir den Bereich zwischen den Autobahndreiecken ,Havelland" und
»Wittstock/Dosse" ein Ausbau auf sechs Fahrstreifen enthalten (BMDV, 2024a). Ein
konkreter Zeitpunkt flir die Umsetzung ist aktuell noch nicht absehbar. Im Rahmen
des Umbaus wiirde sich aufgrund der damit einhergehenden wesentlichen Ande-
rung jedoch ein Anspruch auf Larmvorsorge gemals 16. BImSchV fiir die Wohn-
standorte im direkten Umfeld der BAB 24 ergeben.

Im Rahmen der Bestandsanalysen hat sich gezeigt, dass in den Bereichen Teetzer
StralBe (OT Fretzdorf) sowie Liebenthaler Weg die Priifwerte der Larmaktionspla-
nung von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) fiir den Larmindex Lgen Uiberschritten wer-
den. Hinzu kommen fiir eine Vielzahl weiterer Blirgerinnen und Biirger erhebliche
Belastigungen.

Flir Gebaude bei denen die, in der Verkehrslarmschutzrichtlinien verankerten, Aus-
|osewerte Uberschritten sind, konnen im Rahmen der Larmsanierung Larmschutz-
malsnahmen umgesetzt bzw. gefordert werden. Hierbei handelt es sich um eine
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freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage der zur Verfligung stehenden
Haushaltsmittel.

Seit 01.08.2020 gelten folgende Auslosewerte (BMVI, 2021):
Tag (6-22 Uhr)  Nacht (22-6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten 64 dB(A) 54 dB[A]
und Kleinsiedlungsgebiete

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB[A]
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB[A]

Grundlage bildet ein schalltechnisches Gutachten auf Basis der Richtlinien fiir den
Larmschutz an Straf3en (RLS).

Konkret sollte zur Optimierung des Larmschutzes im Verlauf der BAB 24 insbeson-
dere in den Bereichen Teetzer StralBe (OT Fretzdorf) sowie Liebenthaler Weg fol-
gende MalSnahmen durchgefiihrt werden:

» Beantragung der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens als Grundlage
fir die Larmsanierung durch die Stadt bzw. die betroffenen Anwohner bei der
Autobahn GmbH

» Abstimmung der Mdoglichkeiten fiir die Umsetzung aktiver Schallschutzmals-
nahmen (larmoptimierter Asphalt, Larmschutzwall, Larmschutzwand) im Rah-
men der Larmsanierung mit der Autobahn GmbH

Sofern eine Umsetzung aktiver Larmschutzmalinahmen nicht maoglich ist, ist im
Rahmen der Larmsanierung ggf. die Forderung des Einbaus von Schallschutzfens-
tern moglich. Allerdings sorgen diese in den AulSenbereichen fiir keinerlei Entlas-
tungen. Hier ist dann lediglich ein privater Larmschutz zum Beispiel tiber (Gabio-
nen-)Mauern moglich.

6.1.2 Generelle Geschwindigkeitsbegrenzung BAB 19 / BAB 24

Im Marz 2023 wurde im Verlauf der BAB 19 / BAB 24 zwischen den Autobahndrei-
ecken ,Havelland" und ,Wittstock/Dosse" die bis dato bestehende Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 130 km/h aufgehoben.

Die Larmberechnungen erfolgen jedoch auf Grundlage der in Deutschland giiltigen
Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Das tatsachliche Geschwindigkeitsniveau ist
nunmehr hoher. Damit ergeben sich auch grofGere Belastungen, als sie im Rahmen
der vorliegenden Larmkartierung ausgewiesen sind. Zudem sind die akustischen
Besonderheiten des Autobahnldrms (siehe Kapitel 2.2.7) zu beriicksichtigen.

Insbesondere zum Schutz der Einwohner in den Bereichen Teetzer StraBe (OT
Fretzdorf) sowie Liebenthaler Weg sowie zur Reduzierung der autobahnbedingten
erheblichen Beldstigungen sollte daher im Verlauf der BAB 19 / BAB 24 im Bereich
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der Stadt Wittstock/Dosse eine Begrenzung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 130 km/h erfolgen.

Mit der Begrenzung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit wird insgesamt beriick-
sichtigt, dass die Autobahn im Bereich der Stadt Wittstock/Dosse besiedelte Gebie-
te tangiert und damit den entsprechenden Schutzbediirfnissen der betroffenen
Anwohner Rechnung getragen werden muss. Dartiber hinaus ergeben sich durch
die Geschwindigkeitsbegrenzung weitere positive Effekte fiir den Klimaschutz, die
Luftreinhaltung sowie die Verkehrssicherheit.

Zustandig flr die Umsetzung einer entsprechenden Regelung ist die Autobahn
GmbH als zustandiger Baulasttrager. Bei dieser sowie bei Bund und Land sollte sich
die Stadt fiir eine entsprechende Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus enga-
gieren.

6.1.3 Diskussion von Malesnahmen zur Entlastung der Altstadt

Mit der Stadtkernentlastung im Verlauf des Stralcenzuges An den Dossewiesen /
Geschwister-Scholl-Stralse ist einen Alternativverbindung zur Altstadt vorhanden.
Dennoch wird der zentrale Innenstadtbereich weiterhin durch gebietsfremde Ver-
kehre genutzt.

Im Rahmen der aktuell laufenden Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskon-
zeptes (siehe Kapitel 6.3.3) sind entsprechend weitere MafBnahmen zur Reduzierung
der Verkehrsaufkommen in der zentralen Altstadt zu erarbeiten bzw. zu diskutie-
ren. Durch diese ist ggf. auch fiir die Stralsenziige Am Kyritzer Tor und Konigstralse
| Walter-Schulz-Platz eine weitere Verkehrsentlastung moglich.

6.2 Malsnahmen fiir weitere Betroffenheitsschwerpunkte

6.2.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die Larm- und Betroffenheitssituation wird durch das Geschwindigkeitsniveau
malsgebend mit beeinflusst. Die Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindig-
keit bildet daher ein wichtiges Instrument zur Larmminderung, insbesondere in Be-
reichen mit einer hohen Zahl an Betroffenen.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Ldarmschutzgriinden ist
auf Grundlage von § 45 StVO mdoglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingun-
gen gekniipft.

So ist gemals Larmschutz-Richtlinie-StV die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms
nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im Einzelfall zu
klaren. Stralsenverkehrsrechtliche Larmschutzmalsnahmen kommen insbesondere
in Betracht, wenn der vom StralBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Im-
missionsort eine der folgenden Richtwerte liberschreitet (BMVBS, 23.11.2007):
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.In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)”

Verglichen mit den gesundheitsrelevanten Priifwerten von 55 dB(A) nachts und
65 dB(A) ganztags bestehen zu den o. g. Richtwerten wesentliche Differenzen. Die-
se sind durch den Gesetzgeber auf Bundesebene zu klaren.

Dennoch ist auch bereits heute, u. a. gestiitzt durch die Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbediirftig-
keit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat
sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV lberschritten, wird im Urteil festgehal-
ten,

,adass in derartigen Fallen sich das Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten kann, es bedeutet also nicht dass geringere Larmeinwirkun-
gen stralsenverkehrsrechtliche Mallnahmen ausschlossen.

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen obliegt der zustandigen Ver-
kehrsbehorde im Rahmen einer ermessensgerechten Einzelfallentscheidung unter
Berticksichtigung der StralBenverkehrsordnung (StVO) sowie der Larmschutz-
Richtlinien-StV. MalRgebend ist hierbei in der Regel ein Schallschutzgutachten nach
den Vorgaben der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS).

Effekte und Wechselwirkungen

Mit der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kann rechnerisch eine Pegelmin-
derung von ca. 3 dB(A) erreicht werden. Die Effekte sind vergleichbar mit einer Hal-
bierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich die geringeren Geschwindigkeiten
auch auf die besonders storenden Spitzenpegel aus. Bei den Maximalpegeln be-
steht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).

Dartiber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen verschiedene
weitere positive Begleiteffekte erreicht:

» Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten
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» FoOrderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
» Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen

Diese Synergieeffekte sind im Rahmen der Abwagung bzw. ermessensgerechten
Einzelfallentscheidung zu beriicksichtigen. Malsgebend fiir die Handlungsnotwen-
digkeit ist jedoch die Larmsituation.

Konkrete Rahmenbedingungen in Wittstock/Dosse

In den beiden innerstadtischen Strafsenabschnitten mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Am Kyritzer Tor und KonigstralBe / Wal-
ter-Schulz-Platz) existiert bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Dariiber beinhaltet der Larmaktionsplan 2019 fiir folgende Stralenabschnitte die
Beantragung einer Einzelfallpriifung zur Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h:

» Perleberger StralSe (L 15) zwischen Rosenplansiedlung und Kyritzer StralSe
» Ro6beler StraRe (L 14) zwischen Lietzenweg und Rheinsberger StrafSe

» R.-Luxemburg-StralSe (L 15) zwischen Kyritzer Strale und Bohnekampweg

Ein entsprechender Antrag an das zustandige StralSenverkehrsamt des Landkreises
Ostprignitz-Ruppin ist seitens der Stadt Wittstock/Dosse erfolgt. Allerdings ist der
Antrag dort nicht eingegangen und muss von der Stadt erneut eingereicht werden.

Abb. 15 Bestandssituation Kyritzer Stralse

Angesichts der straBenraumlichen Rahmenbedingungen (siehe Abb. 15, beidseitig
geschlossen Blockbebauung, geringer Abstand zur Fahrbahn) in Kombination mit
einem Verkehrsaufkommen von ca. 6.000 Kfz/24h ist auch fiir die Kyritzer Strale
zwischen Perleberger Stral3e und SchiitzenstraRe die Uberpriifung der Rahmenbe-
dingungen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zu empfehlen.
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Gleiches gilt fiir die RingstralSe. Hier sind insbesondere die Wechselwirkungen mit
der Fahrbahnoberflachenbefestigung (Betonpflaster mit einem Verkehrsaufkom-
men von ca. 5.000 Kfz/24h) malBgebend.

Flr beide StralSenabschnitte sollte die Stadt Wittstock/Dosse beim zustandigen
Stralsenverkehrsamt des Landkreises Ostprignitz-Ruppin ebenfalls eine Einzelfall-
prifung zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h beantragen.

Allgemeiner Hinweis

Die abschlielsende Festlegung bzw. genaue zeitliche und ortliche Abgrenzung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anord-
nungsverfahrens durch die zustandige Verkehrsbehorde unter Berlicksichtigung
der ortlichen Randbedingungen vorzunehmen. Hierzu bedarf es jeweils einer er-
messensfehlerfreien Einzelfallentscheidung. Maligebend ist hierbei in der Regel ein
Schallschutzgutachten nach den Vorgaben der Richtlinien fiir den Larmschutz an
Straf3en (RLS).

6.2.2 Fahrbahnoberflachensanierung

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet eine
Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung. Im Haupt- und ErschlieSungsstralsen-
netz ist aus Larmgesichtspunkten insbesondere fiir folgende Abschnitte eine Fahr-
bahnoberflachensanierung notwendig:

» Plauer Tor / Meyenburger StrafSe (OT Freyenstein)

» Alte Pritzwalker StraflSe / Pritzwalker Chaussee (OT Freyenstein)

» Pritzwalker Stralse zwischen Bahnstrecke und Glinzmauer

» Ringstralse zwischen Pritzwalker Stralse und Meyenburger Chaussee
» Wittstocker StralSe / SchlossstraRe (OT Freyenstein)

Zudem ist auch im Neben- und Anliegerstralsennetz kontinuierlich eine Verbesse-
rung der Fahrbahnoberflachen anzustreben. Hierbei sollte parallel moglichst eine
verkehrsberuhigte StralSenraumgestaltung von vornherein mit vorgesehen wer-
den. Durch die Oberflachensanierung verbessern sich gleichzeitig auch die Nut-
zungsbedingungen fiir den Radverkehr.

In Bereichen, wo von einem regelmiRigen Uberfahren der Schachtdeckel ausge-
gangen werden kann, ist der Einsatz spezieller larmarmer Deckel zu empfehlen. Dies
ist beispielsweise durch die Verwendung von Asphalt in Rahmen und Deckel (kaum
Materialwechsel zwischen StralBenbelag und Schachtabdeckung, siehe Abb. 16) so-
wie von speziellen lagesichernden, déampfenden Einlagen (Verhinderung des An-
schlagens beim Uberfahren) maglich.
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Abb. 16 Larmarme Schachteindeckung (Beispiel Dresden)

Ausgeschlagene bzw. abgesackte Abdeckungen von Schachten und Einlaufen sol-
len kurzfristig instandgesetzt und mdoglichst durch larmarme Abdeckungen ausge-
tauscht werden.

6.2.3 Ortseingangsgestaltung

Im Ubergangsbereich zwischen AulBerortsabschnitten und angebauten, innerortli-
chen Gebieten ist haufig eine Verschleppung der aufSerorts zulassigen Geschwin-
digkeiten bis in die bebauten Bereiche herein zu beobachten. Daraus ergeben sich
neben Verkehrssicherheitsproblemen auch zusatzliche Larmbelastungen.

Abb.17  Beispiele Ortseingangsgestaltung mit Fahrstreifenversatz

Durch eine geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung konnen diese
Probleme reduziert werden. Hierbei kommen folgende Gestaltungselemente in Fra-

ge:
» Mittelinsel mit Fahrstreifenversatz (siehe Abb. 17)

» Umgestaltung von Knotenpunkten im Ortseingangsbereich zum Kreisverkehr
» Fahrbahneinengungen bzw. Baumtore (bei geringen Verkehrsaufkommen)

» Installation einer Motiv- bzw. Geschwindigkeitsanzeigetafel (siehe Kapitel 6.2.1)

An verschiedenen Stellen wurden im Stadtgebiet Wittstock bereits entsprechende
Elemente eingesetzt. So existiert beispielsweise am 0Ostlichen Ortseingang im Ver-
lauf des Zootzener Dammes eine Mittelinsel zur Verringerung der Geschwindigkei-
ten im Ortseingangsbereich (siehe Abb. 17, links). Auch in den Ortsteilen Babitz und
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Scharfenberg ist jeweils in einem der beiden Ortseingangsbereiche eine Mittelinsel
vorhanden. In Sewekow finden sich Geschwindigkeitsanzeigetafeln und Fahrbah-
neinengungen in den Zufahrten zur Ortslage.

Aus Sicht der Larmminderung besteht vor allem fiir folgende Ortseingangsbereiche
Handlungsbedarf hinsichtlich einer geschwindigkeitsdampfenden Ortseingangsge-
staltung:

» Hallower Chaussee

» Meyenburger Chaussee
» Rosa-Luxemburg-Stralse
» Robeler Stralse

» weiterer kleinteiliger Handlungsbedarf in den Ortsteilen

Auf Grundlage der jeweiligen ortlichen Rahmenbedingungen ist im Einzelfall die ge-
eignetste Variante flir die Ortseingangsgestaltung auszuwahlen. Hierbei ist auch
ein zeitlich abgestuftes vorgehen (kurzfristig Motiv- bzw. Geschwindigkeitsanzei-
getafel, mittel- bis langfristig bauliche Umgestaltung) denkbar. Hinsichtlich einer
zeitnahen Priifung der Realisierungsmaglichkeiten bzw. Umsetzung sollte sich die
Gemeinde bei dem Land Brandenburg als zustandigen Baulasttrager einsetzen.

Seitens des Landes Brandenburg wurde 2011 ein ,,OD-Leitfaden Brandenburg" her-
ausgegeben, um die unterschiedlichen Zielstellungen von Kommunen und StralSen-
bauverwaltungen unter Beriicksichtigung von Zustandigkeiten, Realisierungszeit-
raumen und stidtebaulichen Grundlagen in Ubereinstimmung zu bringen. Der Leit-
faden wird derzeit unter Mitwirkung der Kommunen vom Ministerium Uberarbeitet.
Das Bauamt der Stadt Wittstock/Dosse beteiligt sich daran und sollte versuchen die
im Larmaktionsplan thematisch verankerten Zielstellungen und Hinweise einzu-
bringen.

6.2.4 Strallenraumbegriinung

Eine durchgehende Straldenraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung kann malsgeb-
lich zu einem stadtvertraglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen. Durch
die optische Gliederung des Stralsenraumes wird zum einen insgesamt langsamer
gefahren und zum anderen werden Beschleunigungs- und Bremsvorgange redu-
ziert.

Damit werden die Stadt-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat erhoht und larmseitig das
Schallimmissionsniveau insgesamt abgesenkt. Vor allem die besonders storenden
Belastungsspitzen durch einzelne schnell fahrende Fahrzeuge werden abgebaut.
Zusatzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-Fahrbahn
von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung des Kfz-
Verkehrs. Ein weiterer positiver Effekt besteht durch die Staubbindung und Ver-
besserung des Stadtklimas fiir die Luftreinhaltung.
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Deshalb sollte beim Um-, Aus- und Neubau die Gewahrleistung einer geschlossenen
Begriinung ein wesentliches Element der Stralsenraumgestaltung sowohl im
Haupt-, als auch Nebenstralsennetz bilden.

Dariiber hinaus ist es sinnvoll, die bereits bestehende Stralsenraumbegriinung bzw.
den Baumbestand weiter kleinteilig zu erganzen bzw. zu verdichten. Insbesondere
fir folgende StralSenabschnitte sollte eine Verdichtung gepriift werden:

» HalSlower Chaussee

» Meyenburger Chaussee
» Ortsdurchfahrt Biesen
» Rheinsberger Stralde

» Robeler Stralde

Eine entsprechende Erganzung des Baumbestandes wurde beispielsweise im Ver-
lauf der Rosa-Luxemburg-Stralse und Rote-Miihle-Weg bereits umgesetzt.

Abb.18  Beispiel Rankhilfen als Alternative fiir Baumpflanzungen

Generelle Voraussetzung fiir die Umsetzung der Begriinungsmaldnahmen ist eine
Uberpriifung des Leitungsbestandes. Sofern im Bestand oder auch zukiinftig
Baumpflanzungen nicht moglich sind, sollten Alternativen gepriift werden. Eine
mogliche Gestaltungsoption bilden baumartige, ebenfalls raumbildende Rankhilfen
(siehe Abb. 18).

6.3 Integrierte / langfristige Lirmminderungsstrategie

Parallel zu den larmschwerpunktbezogenen Malsnahmen bedarf es weiterer ge-
samtstadtischer Larmminderungsaktivitaten.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Stadtgebiet. Hierzu ist vor allem eine
weitere konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fu- und Radver-
kehr) notwendig. Durch diese kann eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen
erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein, sowohl im Binnenverkehr, als auch fiir ein-

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Wittstock/Dosse - Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4) 57

und auspendelnde Verkehrsteilnehmer attraktive Alternativangebote zur Kfz-
Nutzung zu schaffen.

Die nachfolgend beschriebenen integrierten Maldnahmenbausteine sollten einer-
seits im Rahmen anstehender Aus-, Um- und Neubauplanungen beriicksichtigt
werden. Andererseits verdeutlichen diese auch weiteren konzeptionellen Vertie-
fungsbedarf.

6.3.1 Stadt- und Siedlungsentwicklung

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beeinflusst.
Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso hoher sind die Nut-
zungsanteile des Umweltverbundes.

Dies sollte bei Stadtumbau-, Erweiterungs- und Bauvorhaben sowie der generellen
Flachennutzungsplanung berticksichtigt werden. Ziel sollte es sein, kurze Wege zu
schaffen und kleinteilige Versorgungsstrukturen in den Ortsteilen bzw. Stadtquar-
tieren zu unterstutzen.

Bei der Ausweisung und Anbindung neuer Wohn-, Einzelhandels-, Industrie- und
Gewerbestandorte gilt es, potenzielle Larmkonflikte fiir bestehende Wohnstandor-
te zu beriicksichtigen und moglichst von vornherein zu vermeiden. Dies betrifft vor
allem auch die neu entstehenden ErschlielSungsverkehre.

6.3.2 Biindelung und Verlagerung des Kfz-Verkehrs

Die Verlagerung von Kfz-Verkehren ist aus Sicht der Lirmminderung sehr differen-
ziert zu betrachten, da hierbei in der Regel Verkehrsabnahmen in einem, Verkehrs-
zunahmen in einem anderen Bereich gegeniiberstehen. Die jeweiligen Betroffenhei-
ten im Ist-Zustand sowie deren Veranderungen durch die Verlagerungseffekte sind
daher genau abzuwagen.

Hauptzielstellung sollte es dabei sein, den Verkehr im HauptstralGennetz zu kon-
zentrieren. Die Strategie der Biindelung des Kfz-Verkehrs bildet eine Grundphilo-
sophie der integrierten Larmminderungsstrategie. Am effektivsten wirkt diese,
wenn die Hauptverkehrsstrome moglichst dort abgewickelt werden, wo keine oder
nur eine geringe Anwohnerbetroffenheit bestehen.

Mit der Entlastungsspange wurde diesen Zielstellungen bereits weitestgehend ent-
sprochen. Auch die Beschilderung wurde durchgehend angepasst. Dennoch wird
der zentrale Innenstadtbereich weiterhin durch gebietsfremde Verkehre genutzt.
Im Rahmen der aktuell laufenden Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskon-
zeptes (siehe Kapitel 6.3.3) sind entsprechend weitere MalRnahmen zur Reduzierung
der Verkehrsaufkommen in der zentralen Altstadt zu erarbeiten bzw. zu diskutie-
ren.

Dariiber hinaus ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 (BMDV, 2024b) im Vordring-
lichen Bedarf (VB) eine Verlangerung bzw. ein Neubau der B 189 vom Autobahn-
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dreieck ,Wittstock/Dosse" nach bis nach Mirow enthalten. Im Rahmen der Umset-
zung der geplanten Ortsumgehung, gilt es die Entlastungseffekte durch zusatzliche
BegleitmaRnahmen (Erhéhung der Nutzungswiderstande, Nutzung der Gestal-
tungspotenziale) im Stadtkernbereich zu maximieren.

6.3.3 Aktualisierung des Verkehrsentwicklungskonzeptes

Das bestehende Verkehrskonzept der Stadt Wittstock/Dosse stammt aus dem Jahr
2004. Parallel zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes wurde auch mit der Fort-
schreibung des Verkehrskonzeptes begonnen. In diesem werden konkrete LO-
sungsansatze und kleinteilige Malsnahmen fiir die Weiterentwicklung des Ver-
kehrssystems insbesondere flir folgende Themenbereiche erarbeiten:

» Weiterentwicklung von Verkehrsorganisation und Stralsennetzstruktur
» FoOrderung des Fuls- und Radverkehrs

» Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

» Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebenstralsennetz

» Ausweitung Niedriggeschwindigkeitsniveau im nachgeordneten Netz
» Forderung alternative Mobilitatsformen

Hierbei sind die Wechselwirkungen mit der Larmminderung zu berticksichtigen.
Dariiber hinaus ist im Sinne der integrierten Larmminderungsstrategie, nach Fertig-
stellung eine zligige Umsetzung der konzipierten Malinahmen insbesondere zur
Forderung des Umweltverbundes vorzusehen.

6.3.4 Geschwindigkeitsiiberwachung

Zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus bzw. Verkehrsver-
haltens konnen regelmalSige Kontrollen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bei-
tragen. Seit 2018 ist entsprechend der Verordnung zur ,,Uberwachung der Einhal-
tung zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und der Befolgung von Lichtzeichenanla-
gen im StralBenverkehr durch die Ordnungsbehérden im Land Brandenburg" (Ml
Brandenburg, 2018) auch eine Geschwindigkeitsiiberwachung zum Schutz vor Ge-
sundheitsschaden durch Larmbelastigung und Luftverunreinigung maglich, sofern
diese nicht zu einer Reduzierung der aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderli-
chen UberwachungsmalRnahmen fiihren.

Parallel ist hier auch der Einsatz von Motivanzeigetafeln / Dialog-Displays zu emp-
fehlen. Durch diese werden die Verkehrsteilnehmer auf Giberhohte Geschwindigkei-
ten hingewiesen. Mit den Motivanzeigen kann ein Beitrag geleistet werden, um die
Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit zu verbessern bzw. ein vertragliches Ge-
schwindigkeitsniveau zu gewahrleisten (LfLUG Sachsen, 2018).

In der Stadt Wittstock/Dosse sind bereits Dialog-Displays z. B. im Bereich Walter-
Schulz-Platz / Dosseteich und Am Kyritzer Tor im Einsatz.
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Die Anschaffung und der Einsatz weiterer Geschwindigkeitsanzeigetafeln sind zu
empfehlen. Die Einsatzorte der Motivanzeigeanlagen sollten sich an den Betroffen-
heitsschwerpunkten orientieren bzw. sind in Verkniipfung mit den aus Larm- oder
Verkehrssicherheitsgriinden angeordneten Geschwindigkeitsbegrenzungen zu
konzipieren. Vielfach sind eine dauerhafte Installation sowie der Einsatz in beiden
Fahrtrichtungen sinnvoll. Auch in Ortseingangsbereichen, in denen auf absehbare
Zeit keine Umgestaltung moglich ist, bilden Dialog-Displays eine sinnvolle Alterna-
tive zur Schaffung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus.

6.4 Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Speziell im Rahmen der Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung sind die Anforde-
rungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu berticksichtigen. Dies betrifft nicht aus-
schlieflSlich die Gebiete im eigentlichen Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Berticksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusatzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine SchlieSung von Bauliicken und die damit verbundene Abschirmung fiir
die riickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche moglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine Erschlielsung von
aulsen sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malsnahmen zur flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Dabei sollte innerhalb der Wohngebiete
ausschlielslich Anliegerverkehr stattfindet und dieser ebenfalls moglichst effektiv
seine Ziele innerhalb des Gebietes erreichen.

Im Rahmen der Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung sollte daher in die entspre-
chenden Planungsprozesse eine verbindliche Priifung und Abwagung in Bezug auf
das Thema ruhige Gebiete integriert werden.
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7 Larmminderungswirkung

Die im Rahmen der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Wittstock/Dosse konzipierten
Maldnahmen wirken sich gemeinsam als Biindel auf eine Verbesserung der Stadt-
und Lebensbedingungen aus. Die Empfehlungen sorgen einerseits flir eine Verste-
tigung des Verkehrsflusses. Zum anderen ergeben sich durch die Forderung des
Umweltverbundes positive Impulse im Hinblick auf eine Reduzierung der Kfz-
Verkehrsaufkommen. Diese werden sich mittel- bis langfristig ebenfalls positiv auf
die gesamtstadtische Larmsituation auswirken. Wo und in welcher Auspragung, ist
jedoch im Detail derzeit nicht einschatzbar.

Fir die MalBnahmen im Bereich der Autobahn sind flir eine abschlielSende Festle-
gung bzw. Beurteilungsmoglichkeit weitere vertiefende Untersuchungen erforder-
lich. Die Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h hat rechne-
risch keine Auswirkungen, da ohnehin bereits mit der Richtgeschwindigkeit in glei-
cher Hohe gerechnet worden ist.

Insofern ist eine detaillierte Einschatzung der Larmminderungswirkungen aktuell
nicht moglich. Dennoch werden sich durch eine Umsetzung der MalSnahmen positi-
ve Effekte fiir die Larmsituation in der Stadt Wittstock/Dosse ergeben. Die konzi-
pierten Maltnahmen sind geeignet, mittel- bis langfristig einen wichtigen Beitrag
fiir den Gesundheitsschutz in der Stadt Wittstock/Dosse leisten zu konnen.
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8 Malsnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In Anlage 1 werden die Malsnahmen aus Kapitel 6 nochmals tabellarisch zusam-
mengefasst. Hierbei werden folgende weitere Aspekte bertiicksichtigt:

Umsetzungshorizont:

Die zeitliche Kategorisierung der Umsetzung der Malsnahmen erfolgt in drei Grup-
pen und gliedert sich wie folgt:

» Umsetzung innerhalb der nachsten 5 Jahre
» mittel- bis langfristige Umsetzung
» kontinuierliche Umsetzung

Kostenkategorie:

Die flir die Umsetzung erforderlichen Grobkosten wurden in folgenden fiinf Kate-
gorien abgeschatzt:

» Kostenkategoriel <10.000 €

» Kostenkategorie Il 10.000 - 50.000 €
» Kostenkategorie lll  50.000 - 250.000 €
» Kostenkategorie [V 250.000 - 1Mio. €
» Kostenkategorie V. >1Mio. €

Larmminderungswirkung:

Bei der Larmminderungswirkung erfolgte eine Untergliederung in vier Wirkungs-
klassen. Die Einordnung der Malsnahmen erfolgte auf Grundlage folgender Krite-
rien:

» Wirkungsklasse|  geringe gesamtstadtische Larmminderungswirkung

» Wirkungsklasse Il  geringe lokale Larmminderungswirkung oder
mittlere gesamtstadtische Larmminderungswirkung

» Wirkungsklasse lll  mittlere lokale Larmminderungswirkung oder
hohe gesamtstadtische Larmminderungswirkung

» Wirkungsklasse IV hohe lokale Larmminderungswirkung
Effektivitat

Die Effektivitat der MalBnahmen ergibt sich aus der Verknlipfung der Kostenkate-
gorie mit der Larmminderungsklasse (siehe Abb. 19). Hierbei erfolgt eine Differen-
zierung in vier Kategorien:

» geringe Effektivitat
» mittlere Effektivitat
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» hohe Effektivitat
» sehr hohe Effektivitat (Sofortmalnahme)

Eine hohe bzw. sehr hohe Effektivitat erhalten Malsnahmen, die hohe Larmminde-
rungswirkungen mit geringen Kosten verbinden. Teure Malinahmen mit geringen
Wirkungen erhalten hingegen eine geringe Effektivitat. Dennoch ist deren Umset-
zung im Sinne der integrierten Larmminderungsstrategie sinnvoll. Zumeist handelt
es sich hierbei um MalSnahmen mit einem mittel- bis langfristigen Umsetzungshori-
zont, welche haufig auch in anderen Themenfeldern positive Effekte generieren.

Kostenkategorie

I Il Il \Y
Wirkungsklasse

Abb.19  Zuordnung der Effektivitat auf Basis der Kosten- / Wirkungsklassen

Die Zuordnung der Malsnahmen zu den Kosten- / Wirkungsklassen dient vor allem
als Orientierungsmoglichkeit hinsichtlich der Effizienz der MalSnahmen im Sinne ei-

ner Kosten-Nutzen-Bewertung.

Abhangigkeit
Neben der Bewertung der Malsnahmen werden in der Mallnahmentabelle wichtige
Abhangigkeiten fir die Planung und Umsetzung der entsprechenden Malinahmen

angegeben.
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9 Beteiligungsprozess

Entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie soll der Prozess der
Larmaktionsplanung durch eine intensive Offentlichkeitsbeteiligung begleitet wer-
den. Zudem bedarf es einer Einbindung der zustdandigen Fachbehorden. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung bestanden folgende Beteiligungsmaoglichkeiten:

» frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung / Biirgerbefragung (siehe Kapitel 9.1)
» TOB-Beteiligung (siehe Kapitel 9.2)
» Offentliche Auslegung des Planentwurfes (siehe Kapitel 9.3)

Die Hinweise, Anregungen, Zielvorstellungen und Malsnahmenvorschlage, die
schriftlich bei der Stadtverwaltung eingegangen sind, wurden im Rahmen der Kon-
zepterarbeitung gepriift bzw. abgewogen.

Grundsatzlich ist dabei zu bertlicksichtigen, dass nur Erganzungsvorschlage in den
Larmaktionsplan integriert werden konnten, die den Zielen der Larmminderungen
dienen und entsprechend der gutachterlichen Einschatzungen fachlich vertretbar,
den rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechend und angemessen sind.

9.1 Ergebnisse der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Bevolkerung zur Fortschreibung des Larmaktions-
planes Wittstock/Dosse erfolgte im Rahmen einer Biirgerbefragung. Hierzu wurde
im Zeitraum von 06.11.2023 bis 10.12.2023 eine Online-Umfrage durchgefiihrt. Pa-
rallel konnte der Fragebogen auch handschriftlich ausgefiillt und abgegeben wer-
den. Ausgedruckte Exemplare lagen u. a. in der Touristeninformation sowie im
Blirgerbiiro bereit.

Insgesamt wurde das Angebot zur frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung von 72
Blirgerinnen und Bilirgern genutzt.

Im Vordergrund der Befragung stand die Schaffung niederschwelliger Beteili-
gungsmoglichkeiten fiir die breite Offentlichkeit bereits im Frithstadium der Larm-
aktionsplanung. Eine Erfassung reprasentativer und statistisch abgesicherter Daten
war hingegen nicht Ziel der friihzeitigen Beteiligung. Es handelt sich entsprechend
um eine nichtreprasentative Befragung.

Die Ruckmeldungen verteilen sich auf eine Vielzahl von Stralsen im Stadtgebiet.
Folgende StralSenziige bzw. Stadtgebiete waren mehr als flinfmal vertreten:

» Perleberger StraRe [11]
» Rosa-Luxemburg-StrafSe [10]

Von den Teilnehmenden hatten ca. 87,5 % bisher noch keine Beriihrungspunkte mit
der Larmaktionsplanung (siehe Abb. 20). Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
wurden entsprechend zum tiberwiegenden Teil Blirgerinnen und Bliirger neu fiir die
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Thematik der Larmaktionsplanung sensibilisiert. Lediglich ca. 2,8 % hatten sich be-
reits in der Vergangenheit an der Larmaktionsplanung beteiligt.

Abb.20 bisheriger Kontakt zur Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Biirgerbefragung wurde u. a. nach der subjektiven Beldstigung
durch die verschiedenen Larmquellen im Stadtgebiet gefragt. Die vorgegebenen
Antwortmaoglichkeiten reichten von ,nicht beldstigt" bis ,,sehr belastigt". Dariiber
hinaus bestand die Moglichkeit mit ,,kommt nicht vor" zu antworten.

Im Ergebnis der Auswertung (siehe Abb. 21) wird deutlich, dass die Mehrzahl der
Teilnehmer an der Biirgerumfrage den Kfz-Verkehr als Beldastigung wahrnimmt.
Lediglich ca. 30,5 % der Antwortenden fiihlt sich nicht oder nur in geringem Um-
fang belastigt.

Fir den Schwerverkehr sind nur geringe Unterschiede festzustellen. Lediglich der
Anteil derer, die sich nicht belastigt flihlen sowie bei denen die Larmquelle keine
Rolle spielt, ist beim Lkw-Verkehr etwas hoher. Auch zu diesem wird von ca. 55,6 %
der Antwortenden angegeben, dass diese sich stark belastigt fiihlen.

Beim Eisenbahnverkehr ergibt sich ein deutlich anderes Antwortbild. Fiir viele der
Befragten ist dieser als Larmquellen nicht relevant bzw. fiihlen sich diese nicht oder
nur wenig gestort. Der Anteil derer, die sich stark oder sehr stark belastigt fiihlen,
liegt bei lediglich ca. 2,8 %. Dies ist darauf zuriickzufiihren, dass sich die entspre-
chenden Betroffenheiten lediglich auf Teilbereiche des Stadtgebietes beziehen. In
diesen Bereichen bildet der Eisenbahnverkehr jedoch ebenfalls eine Larmquelle im
Stadtgebiet Wittstock/Dosse.
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Abb.21  Ergebnisse der subjektiven Einschitzung des Beldstigungsniveaus nach Larmart

Folgende weitere spezielle Larmqguellen wurden im Rahmen der Biirgerbefragung
benannt ([...] Zahl der Nennungen) und hinsichtlich ihrer Lastigkeit unter ,Sonstige"
bewertet:

» Jugendliche, Betrunkene, Nachbarn [6]

» Bollerei / private Feuerwerke [3]

» Traktoren / landwirtschaftliche Verkehre [3]

» Autobahn [3]

» Motorrader [2]

» Flugzeuge [2]

» Lieferverkehre [1]

» Nutzung von Glascontainern [1]

» Luftung / Geblase benachbarter Gewerbeeinrichtung [1]

Dariiber hinaus wurde mehrfach auf die Konflikte durch iiberhchte Geschwindig-
keiten hingewiesen. Da die Larmquellen im Punkt ,Sonstiges" nur von tatsachlich
Betroffenen bewertet wurden, ist hier der Anteil derer, die sich stark oder sehr stark
belastigt flihlen, besonders hoch. Im Fokus stand insbesondere Larm, welcher durch
Jugendliche und Betrunkene in den ruhe Stunden verursacht wird. Dieses Themen-
feld ist allerdings nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt
Wittstock/Dosse.
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Abb.22  Zeitpunkt der Belastigung

In Abb. 22 ist dargestellt, zu welchem Zeitpunkt sich die Teilnehmenden besonders
belastigt fiihlen. Mit einem Anteil von ca. 81 % wurde hierbei am haufigsten mit
tags geantwortet. Lediglich ca. 69 bzw. 50 % der Befragten empfinden die Situation
abends bzw. nachts als stérend. Dies verdeutlicht, dass die potenziellen gesundheit-
lichen Beeintrachtigungen durch die nachtlichen Larmbelastungen vielen betroffe-
nen Einwohnern nicht bewusst sind. Gleichzeitig wird damit auch der parallele
Handlungsbedarf fiir den Tageszeitraum deutlich.
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Abb. 23 Ist eine Verbesserung der Larmsituation eingetreten?

Von ca. 7 % der Teilnehmenden wurde die Meinung vertreten, dass in der Vergan-
genheit eine Verbesserung ihrer Larmsituation eingetreten ist (siehe Abb. 23). Als
Ursache fiir die positiven Veranderungen wurden folgende Themen angesprochen
([...] Zahl der Nennungen):

» Wetterbedingungen [1]

» Geschwindigkeitskontrollen [1]

» Mittelinsel, Ortseingangsgestaltung [1]
» Baustelle [1]

» Neue Fenster [1]

» UmgehungsstralSe [1]

» EinbahnstraRBenregelung [1]

Neben der subjektiven Bewertung der Betroffenheiten bestand im Rahmen der
Blirgerbefragung die Moglichkeit Hinweise, Anregungen und Malsnahmenvor-
schlage zu aufSern. Aus Sicht der Teilnehmenden an der Biirgerbefragung sind Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen am geeignetsten (siehe Abb. 24), um eine Larmmin-
derung zu erreichen. Auch eine Verbesserung bzw. Optimierung im Bereich von
Fahrbahnoberflachen z. B. durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt werden
als besonders sinnvolle Lirmminderungselemente angesehen.
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Geschwindigkeitsbegrenzung
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Sonstige MaBnahmen
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Anzahl der Nennungen

Abb. 24  Geeignete MaRnahmen aus Sicht der Teilnehmenden

Zudem unterbreiteten Blirger verschiedene eigene MalBnahmenvorschlage mit Be-
zug zum Kfz-Verkehr ([...] Zahl der Nennungen):

» Umgehungsstrale [16]

» mehr Kontrollen [7]

» andere Wege fuir landwirtschaftliche Verkehre [2]
» Routenfiihrung andern [2]

» Lieferverkehr zeitlich einschranken [1]

» Sanierung Bahniibergang Fretzdorf [1]

» StraRensanierung [1]

» Larmschutzwande zur Autobahn [1]

» Geschwindigkeitsbegrenzung Schwerverkehr [1]

» Geschwindigkeitsreduktion durch Einbauten (Mittelinsel, Fahrbahnschwellen
etc) [1]

» Neuisolierung der Wohnungen [1]

» Lkw raus aus Stadt [1]

» Tempo 30 fir alle Ortsdurchfahrten [1]

» Autofreien Tag einfiihren [1]

» Firma umsiedeln [1]

» BAB 24 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h [1]
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Die fur Stralsenverkehrslarm relevanten Hinweise und Anregungen wurden im
Rahmen der Konzepterarbeitung gepriift bzw. abgewogen und in die Maldnah-
menstrategie, wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen.

9.2 TOB-Beteiligung

Im Zeitraum zwischen 17.07.2024 und 23.08.2024 wurden die Behdrden und sonsti-
ge Trager offentlicher Belange zum Berichtentwurf des Larmaktionsplanes um Stel-
lungnahme gebeten.

Von insgesamt 11 beteiligten Behdrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange
erfolgten acht Rlickmeldungen. Die Standpunkte und Hinweise wurden mit den
Zielen des Gesundheitsschutzes der Bevolkerung abgewogen. Das Ergebnis der
Abwagung findet sich in Anlage 2. In den Erlauterungsbericht wurden kleinteilige
Anpassungen eingearbeitet. Punktuell wurden Hinweise zur Auswirkung des Larms
auf die Tierwelt sowie die nattirlichen Lebensraume eingearbeitet. In den Kapiteln
2.4 und 6.2.1 wurden die Aussagen zum Stand der beantragten Geschwindigkeits-
reduktionen angepasst, da im Rahmen der Stellungnahme durch den Landkreis
Ostprignitz-Ruppin angemerkt wurde, dass keine Antrdage eingegangen sind. In Ka-
pitel 10 wurde ein Hinweis zur SUP-Pflicht erganzt.

9.3 Anregungen / Hinweise aus der Entwurfsauslage

Der Berichtentwurf des Larmaktionsplanes wurde im Zeitraum zwischen
03.06.2024 und 03.07.2024 6ffentlich ausgelegt bzw. im Internet online zur Verfii-
gung gestellt. Die Auslegung erfolgte in den Radumlichkeiten der Stadt
Wittstock/Dosse, Amt fiir Stadtentwicklung, Raum C 3.05, Heiligegeiststralse 19-23,
16909 Wittstock/Dosse.

Von den Biirgerinnen und Biirgern ging keine Stellungnahme ein.
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10 Bestimmungen zur Bewertung von Durchfiihrung und
Ergebnis

Der Larmaktionsplan wird gemals § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fiir die Larmsituation, ansonsten spatestens nach fiinf Jahren tiberpriift und
erforderlichenfalls tberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang unter Mitwirkung der Offentlichkeit ermittelt und unter
Bezugnahme auf die Ergebnisse einer erneuten Larmkartierung (Berechnung) aus-
gewertet. Als Kriterium fiir die Evaluation dient die Anzahl der vom Larm Entlaste-
ten, insbesondere von Belasteten oberhalb der empfohlenen Priifwerte Lgen 65
dB(A) und Lnight 55 dB(A).

Eine Strategische Umweltpriifung (SUP) im Rahmen der Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVPQ) ist nur erforderlich, wenn ein Plan Festlegungen mit Bedeutung fiir
spatere Zulassungsentscheidungen enthalt. Dies ist beim vorliegenden Larmakti-
onsplan fir die Stadt Wittstock/Dosse nicht der Fall.
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1 Zusammenfassung / Fazit

Bezug nehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Européisches Parlament und
Rat, 2002) ist spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu tiber-
priifen und gegebenenfalls eine Fortschreibung vorzunehmen. Der Larmaktions-
plan fiir die Stadt Wittstock/Dosse wurde letztmalig im Jahr 2019 aktualisiert. Die
Stadt ist entsprechend verpflichtet, eine erneute Uberpriifung / Fortschreibung
durchzufihren.

Gegenstand der Untersuchungen bildet das HauptstralSennetz mit einer Verkehrs-
belegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. Die Larmaktionsplanung fiir die
Haupteisenbahnstrecken erfolgt zentral durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt fiir Umwelt ei-
ne aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung zeigt, dass im Umfeld
der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) ganztags und
55 dB(A) nachts fuir ca. 90 bzw. 116 Menschen uiberschritten werden.

Dariiber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Wittstock/Dosse von
erheblichen Belastigungen - verursacht durch den StralRenverkehrslarm - betrof-
fen.

Im vorliegenden Larmaktionsplan 2023 / 2024 wurde ausgehend von der aktuellen
Bestandsituation sowie aufbauend auf den Malinahmenkonzept des Larmaktions-
planes 2019 eine Fortschreibung vorgenommen. Das Handlungskonzept beinhaltet
neben Minderungsmalsnahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-Spot-
Bereiche auch wichtige Ansatze flir weitere wichtige Hauptverkehrsstralsen sowie
flr eine integrierte Larmminderungsstrategie.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”

Die konzipierten Maldnahmen sind insbesondere mittel- bis langfristig geeignet ei-
nen wesentlichen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erhdhung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt Wittstock/Dosse leisten zu konnen.

Allerdings ist fiir die Umsetzung der konzipierten Malsnahmen zu bertiicksichtigen,
dass diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Wittstock/Dosse liegt. Ein-
zelne Straldenabschnitte befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umset-
zung der Maldnahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen StralSenbaulasttrager.
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